
 

 

 

 

Električni prevoz tovora z veliko prostornino: Mercedes-Benz 
Trucks na sejmu IAA Transportation predstavlja tovornjak z 
nizkim podvozjem eActros 

Leinfelden-Echterdingen/Hannover – Mercedes-Benz Trucks na sejmu IAA Transportation v 
Hannovru širši javnosti prvič predstavlja nov tovornjak z nizkim podvozjem eActros. Z 
najnovejšo razširitvijo ponudbe tovornjakov na akumulatorski električni pogon proizvajalec 
ponuja rešitev, ki je posebej zasnovana za prevoz tovora z veliko prostornino.  

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros je odgovor na naraščajoče povpraševanje po prevoznih 
rešitvah brez lokalnih emisij CO₂ v logistiki daljinskega prometa s tovorom z veliko prostornino 
in prevoznim podjetjem ponuja dodatne možnosti za elektrifikacijo njihovih prevozov. Nove 
modele bo mogoče naročiti od tretjega četrtletja leta 2026 na trgih EU30 ter na drugih 
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mednarodnih trgih. Serijska proizvodnja v tovarni Mercedes-Benz v Wörthu se bo začela v 
drugem četrtletju leta 2027. Tovornjak z nizkim podvozjem eActros temelji – tako kot trenutna 
ponudba vozil eActros druge generacije – na celovitem tehnološkem konceptu modela eActros 
600, ki se serijsko proizvaja od konca leta 2024 in je že v uporabi pri strankah.  

Achim Puchert, direktor Mercedes-Benz Trucks: »S tovornjakom z nizkim podvozjem eActros 
prinašamo preizkušeno in zmogljivo tehnologijo akumulatorja in pogona modela eActros 600 
v še en pomemben prevozni segment. Kombinacija klasičnega koncepta gospodarskega 
vozila z nizkim podvozjem in našega tehnološkega pristopa za akumulatorski električni pogon 
našim strankam omogoča, da bodo v prihodnosti lahko izvajale prevoze tovora z veliko 
prostornino na gospodaren način in brez emisij CO₂ na lokalni ravni. S tem dosledno širimo 
našo ponudbo električnih tovornjakov v skladu z zahtevami strank in še naprej spodbujamo 
elektrifikacijo daljinskega prometa.« 
 
Zmogljiva oprema  
 

Gospodarsko vozilo z nizkim podvozjem eActros je na voljo kot cestno vlečno vozilo 4x2 z 
medosno razdaljo 4000 mm in voznikovo kabino širine 2,50 metra ter izpolnjuje zahteve glede 
višine priklopa in oddaljenosti od tal, kot pri primerljivih dizelskih tovornjakih. Tako lahko mega 
priklopniki izpolnjujejo zakonsko dovoljeno skupno višino in pri volumensko intenzivnih 
prevozih omogočajo čim večjo notranjo višino do treh metrov. Z višino priklopa, ki je prilagojena 
dizelskim izvedbam, tovornjak z nizkim podvozjem eActros olajša vključevanje vozil z 
akumulatorskim električnim pogonom v obstoječe transportne procese in strukture voznega 
parka. 

Nizka višina priklopa gospodarskega vozila z nizkim podvozjem je bila dosežena s prilagojeno 
vgradnjo akumulatorskih sklopov. Za razliko od modela eActros 600, pri katerem so 
akumulatorji vgrajeni prečno pod okvirjem, so pri tovornjaku z nizkim podvozjem eActros 
akumulatorji nameščeni vzdolž okvirja šasije. Zato je pod vozilom potrebnega manj vgradnega 
prostora, kar omogoča posebej nizko višino priklopa. 

Med tehnološke značilnosti tovornjaka z nizkim podvozjem eActros spadajo preizkušena 
električna pogonska prema, ki so jo razvili v podjetju Mercedes-Benz Trucks, tehnologija litij-
železo-fosfatnih celic (LFP), znana po svoji dolgi življenjski dobi, ter 800-voltna arhitektura 
električnega omrežja. Te značilnosti dopolnjujejo sistem Multimedia Cockpit Interactive 2 in 
obsežni asistenčni sistemi za večjo varnost(1).  
 
Gospodarsko vozilo z nizkim podvozjem eActros je na voljo z dvema ali tremi akumulatorskimi 
sklopi LFP s po 207 kWh(2). Za tovornjak z nizkim podvozjem eActros 400 to pomeni 
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414 kWh(2) nameščene kapacitete akumulatorja, za tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 
pa 621 kWh(2) nameščene kapacitete akumulatorja. 
 
Doseg modela eActros 600 v izvedbi gospodarskega vozila z nizkim podvozjem pri polni 
natovorjenosti znaša približno 500 kilometrov(3). Pri gospodarskih vozilih z nizkim podvozjem 
imajo uporabljene pnevmatike in polpriklopnik večji vpliv na doseg kot pri standardnih 
električnih vozilih. Ker prevozi tovora z veliko prostornino pogosto pomenijo manjšo skupno 
maso priklopnega vozila, se lahko v teh primerih poveča doseg.  

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros 400 z dvema akumulatorskima sklopoma ima manjšo 
težo vozila in zato ponuja večjo nosilnost kot tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 s tremi 
akumulatorskimi sklopi. Zaradi zmanjšanja teže se največja nosilnost tovornjaka z nizkim 
podvozjem eActros 400 poveča na približno 24 ton, medtem ko tovornjak z nizkim podvozjem 
eActros 600 omogoča približno 21 ton nosilnosti. 

Hitro polnjenje s sistemoma CCS in MCS 

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros se – tako kot vse izvedbe vozila eActros – polni z močjo 
do 400 kW prek serijske polnilne vtičnice CCS2 na levi strani vozila. Dva akumulatorska sklopa 
se napolnita z 10 na 80 odstotkov v približno 46 minutah(4), trije akumulatorski sklopi pa v 
približno 70 minutah(4).  

Poleg polnjenja s sistemom CCS bosta oba tovornjaka z nizkim podvozjem eActros z dvema 
oziroma tremi akumulatorskimi sklopi v prihodnje omogočala tudi polnjenje po standardu MCS 
(Megawatt Charging Standard). Ta funkcija bo na voljo v drugi polovici leta 2027 in bo 
omogočala čas polnjenja, krajši od 30 minut. Za to je dodatno na voljo opcijska polnilna vtičnica 
MCS na levi strani vozila. Pri polnjenju MCS se lahko tovornjak z nizkim podvozjem eActros z 
dvema akumulatorskima sklopoma z močjo do 700 kW napolni z 10 na 80 odstotkov v približno 
27 minutah(5). Tovornjak z nizkim podvozjem s tremi akumulatorskimi sklopi omogoča 
polnjenje po standardu MCS z močjo do 1000 kW in se lahko napolni z 10 na 80 odstotkov v 
približno 29 minutah(5).  

Učinkovitost z rekuperacijo in predvidljivim upravljanjem 

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros, tako kot druga vozila iz ponudbe vozil eActros, 
prevzema električno gonilo koles z dvema elektromotorjema in štiristopenjskim menjalnikom 
iz modela eActros 600. Elektromotorja ustvarita trajno moč 400 kW in največjo moč 600 kW. 
Polna moč motorja je običajno na voljo praktično brez prekinitve navora. Pri vožnji s 
predvidevanjem je mogoče na podlagi rekuperacije pridobiti energijo nazaj in jo shraniti v 
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akumulatorje, tako da se lahko pozneje ponovno uporabi za pogon. Poleg tega rekuperacija 
razbremeni zavore, kar zmanjša njihovo obrabo. 
Tudi tovornjak z nizkim podvozjem eActros je opremljen s sistemom za krmiljenje tempomata 
in menjalnika Predictive Powertrain Control, ki je izrecno prilagojen e-pogonu. Krmiljenje 
pogonskega sklopa s predvidevanjem samodejno upošteva topografijo, potek ceste in 
prometne znake ter tako zagotavlja čim bolj učinkovit način vožnje.  
 
 
Več varnosti v vozilu 
 
Cilj podjetja Mercedes-Benz Trucks je zagotoviti voznikom čim boljšo podporo pri vsakršnem 
dogajanju v prometu. Druga generacija vozila eActros je zato opremljena s sodobnimi 
asistenčnimi sistemi(1), ki pravočasno prepoznajo nevarnosti, opozorijo voznika in lahko ublažijo 
kritične situacije. Osnova je nova elektronska platforma z 20-krat večjo računsko zmogljivostjo 
in šestimi senzorji, ki pokrivajo območje 270 stopinj okoli vozila. Tako lahko sistemi, kot so 
Active Brake Assist 6 Plus, Active Sideguard Assist 3, Front Guard Assist in Active Drive Assist 3, 
še dodatno izboljšajo svojo zmogljivost. Asistenčni sistemi v nekaterih primerih presegajo 
zakonske zahteve uredbe EU o splošni varnosti. Poleg tega sistem Attention Assist 2 s pomočjo 
infrardeče kamere podpira pozornost voznika, medtem ko se sistem Active Brake Assist 6 Plus 
zaradi izboljšanega zaznavanja okolice še hitreje odzove v kritičnih situacijah. 

Aerodinamika in digitalna podpora 

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros ima futuristično zasnovano kabino ProCabin, ki je bila 
razvita za posebej učinkovito aerodinamiko in zmanjšanje porabe energije. Zaradi ravnega dna 
in velikodušnega občutka prostora je še posebej primerna za dolge vožnje z rednimi 
prenočitvami in zagotavlja kar največje udobje. Voznikova kabina, ki je na voljo v izvedbah 
Stream, Big in Giga, v notranjosti navdušuje s številnimi elementi za udobje, kot so izboljšano 
ogrevanje sedežev, sedežna prevleka iz ploskega tekstila Premium ter postelje s kakovostnim 
letvenim dnom in vzmetnico. Značilnosti kabine ProCabin so tudi razširjene upravljalne 
površine ob posteljah, prijetna ambientna osvetlitev in dodatne upogljive luči LED za branje. 
Paket opreme dopolnjujejo vtičnice USB-C v stranskih stenah, zavesa v dveh barvah, dodatni 
hladilnik, 230-voltna vtičnica ter koncept SoloStar z dvema dodatnima različicama sedežne 
prevleke. 
 

MirrorCam je del dodatne opreme novega tovornjaka z nizkim podvozjem. Ta sistem zrcalnih 
kamer lahko pripomore k še boljšemu obvladovanju situacij, kot so prehitevanje, manevriranje, 
vožnja pri slabi vidljivosti in v temi, vožnja skozi ovinke in vožnja na ozkih mestih. Druge koristne 
funkcije so širokokotni način pri vzvratni vožnji, črte razdalje na zaslonih za boljšo oceno 
razdalje do predmetov za vozilom, premikanje slike kamere pri ovinkih ali spremljanje okolice 
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vozila med postanki. Interakcija kamer MirrorCam z asistentom za zavijanje 
Active Sideguard Assist 3 lahko pomaga tudi pri ublažitvi nevarnih situacij, zlasti pri zapletenem 
dogajanju v prometu in v nepreglednih križiščih. Asistent za zavijanje uporablja prikazovalnike 
MirrorCam za zagotavljanje vizualnih opozoril. 
 

Pri vsakodnevnem delu serijsko vgrajeni sistem Multimedia Cockpit Interactive 2 ponuja visoko 
uporabnost in zagotavlja dodatno povezavo. 12-palčni zaslon in izboljšani zaslon na dotik 
omogočata intuitivno in individualno prilagodljivo upravljanje. Številne funkcije so hitro in 
varno dostopne prek glasovnega upravljanja, tako da lahko voznik drži roke na volanu in ima 
pogled usmerjen na cestišče. Sistem zagotavlja sprotne informacije o stanju napolnjenosti 
akumulatorja, preostalem dosegu in porabi energije. Navigacijski sistem, ki je posebej 
prilagojen električnim pogonom, upošteva razpoložljivo polnilno infrastrukturo. Poleg tega 
sistem PPC, ki je posebej prilagojen električnemu pogonu, uporablja navigacijske podatke, da 
bolje prepozna prihajajoče dogodke na poti in še dodatno poveča učinkovitost vozila. Poleg 
tega je prek zaslona na dotik ali večfunkcijskega volana mogoče upravljati funkcije, kot so 
klimatizacija, ogrevanje, osvetlitev, telefonija, navigacija in radio-infotainment. 
 

Možnost za zmanjšanje emisij CO₂ 

S tovornjakom z nizkim podvozjem eActros podjetje Mercedes-Benz Trucks svojim strankam 
ponuja pomembno vozilo, s katerim bo še naprej spodbujalo prehod prevozniškega sektorja na 
pogone brez emisij CO2. Tudi v lastni dobavni verigi proizvajalec že danes uporablja električne 
tovornjake iz ponudbe vozil eActros. Z novim tovornjakom z nizkim podvozjem eActros bo v 
prihodnje mogoče elektrificirati še več prevozov tovora z veliko prostornino, tako v lastni 
nabavni logistiki kot tudi v številnih prevoznih podjetjih. Paleta modelov eActros v svojem 
življenjskem ciklu ponuja znaten potencial za prihranek emisij CO2(6) v primerjavi s primerljivim 
modelom Actros z dizelskim motorjem. Dejanske vrednosti so odvisne od posameznega modela 
in mešanice električne energije, ki se uporablja za polnjenje akumulatorjev. Na podlagi 
povprečne mešanice električne energije v EU so možni prihranki v višini približno 40 
odstotkov(6). Z uporabo električne energije izključno iz obnovljivih virov je v predvidenem 
desetletnem življenjskem ciklu vozila mogoče emisije CO2 v primerjavi z vozilom z dizelskim 
motorjem zmanjšati za več kot 80 odstotkov(6). Glede na sestavo električne energije tovornjak z 
nizkim podvozjem eActros s tremi akumulatorskimi sklopi že po približno 77.000 kilometrih(6) 
izravna svoj ogljični odtis, ki je zaradi proizvodnje akumulatorjev sprva višji, če se uporablja 
električna energija iz obnovljivih virov. Glede na trenutno evropsko sestavo električne energije 
je ta prag dosežen po približno 177.000 kilometrih(6). 

 
 



 

Stran 6 

O modelu eActros 600 
 
  
Podjetje Mercedes-Benz Trucks je konec leta 2024 v tovarni Mercedes-Benz v Wörthu 
proslavilo začetek serijske proizvodnje modela eActros 600 in od takrat se vozilo 
vsakodnevno uporablja na cestah v številnih državah v Evropi in zunaj nje. Električni 
paradni konj podjetja Mercedes-Benz Trucks je svoje zmogljivosti že večkrat dokazal v 
realnih pogojih še pred začetkom serijske proizvodnje: v uporabi pri strankah, v okviru 
več kot 15.000 km dolge povsem električne razvojne vožnje »eActros 600 
European Testing Tour 2024« skozi 22 držav in testne vožnje »European Testing Tour 
Winter 2025« na okoli 6500 kilometrov dolgi poti po severni Evropi, pri čemer sta obe 
testni vožnji vključevali skupno maso priklopnega vozila 40 ton. Električno tovorno 
vozilo je bilo imenovano tudi za »mednarodno tovorno vozilo leta 2025«. To je 
najpomembnejša nagrada v panogi, ki jo vsako leto podeljuje organizacija International 
Truck of the Year (IToY), ki jo sestavlja 24 evropskih strokovnih novinarjev, ki pokrivajo 
področje gospodarskih vozil. Ključen razlog za podelitev nagrade je bil med drugim 
celostni tehnološki koncept, ki vključuje električno pogonsko premo in tehnologijo 
celic LFP. 
  
Velika kapaciteta akumulatorja, ki znaša več kot 600 kilovatnih ur – od tod prihaja 
oznaka tipa 600 – in nova, posebej učinkovita električna pogonska prema, ki so jo razvili 
v podjetju, omogočata modelu eActros 600 doseg 500 kilometrov(3) brez vmesnega 
polnjenja. Ta razdalja je bila dosežena v zelo stvarnih, realnih pogojih s 40 tonami 
skupne mase priklopnega vozila in jo je mogoče odvisno od načina vožnje ter poti tudi 
močno preseči. V najvarčnejši kombinaciji lahko eActros 600 s tremi akumulatorskimi 
sklopi pri uporabi v tradicionalnem daljinskem prometu in 40 tonah skupne mase 
priklopnega vozila zagotovi doseg do 560 kilometrov(7). eActros 600 lahko na dan 
prevozi celo veliko več kot 1000 kilometrov. To mu omogoča vmesno polnjenje med 
zakonsko predpisanimi postanki, če so seveda na voljo možnosti polnjenja. 
  
eActros 600 ima tri akumulatorske sklope s kapaciteto po 207 kWh(2). Skupna 
kapaciteta nameščenih akumulatorskih sklopov je 621 kWh. Akumulatorji temeljijo na 
tehnologiji litij-železo-fosfatnih celic (LFP) in jih odlikuje dolga življenjska doba. V 
nasprotju z drugimi tehnologijami akumulatorskih celic se lahko pri tehnologiji LFP 
uporabi tudi več kot 95 odstotkov nameščene kapacitete. To omogoča večji doseg pri 
enaki nameščeni kapaciteti akumulatorja. Vozilo je tehnično zasnovano za 
kombinirano skupno maso priklopnega vozila do 44 ton. S standardnim 
polpriklopnikom ima eActros 600 v EU nosilnost približno 22 ton. V nekaterih primerih 
lahko nacionalna zakonodaja dopušča višjo nosilnost.   
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Da bi lahko izpolnili še več zahtev strank, so v podjetju Mercedes-Benz Trucks pred 
kratkim razširili svojo ponudbo tovornih vozil na akumulatorski električni pogon z 
dodatnimi izvedbami na podlagi modela Mercedes-Benz eActros 600. Glede na 
zahteve v zvezi z dosegom, nosilnostjo in udobjem bodo lahko stranke v prihodnje 
izbirale med dvema izvedbama voznikove kabine, dvema ali tremi akumulatorskimi 
sklopi ter številnimi medosnimi razdaljami in novimi konfiguracijami prem. Druga 
generacija modela eActros tako obsega več kot 40 izvedb osnovnega vozila. Nove 
izvedbe vozil so ohranile bistvene karakteristike modela eActros 600 – npr. tehnologijo 
akumulatorjev LFP ali posebej razvito električno gonilo. 

 
(1)  Asistenčni sistemi so vozniku lahko zgolj v pomoč. Za varno vožnjo vozila je še vedno v celoti odgovoren voznik. 
(2)

  Nazivna kapaciteta novega akumulatorja na podlagi interno določenih okvirnih pogojev. Ta se lahko razlikuje glede na primer uporabe in 
pogoje okolice.   
(3) Doseg je bil določen interno pod specifičnimi testnimi pogoji s cestnim vlečnim vozilom 4x2 s skupno maso priklopnega vozila 40 ton pri 
zunanji temperaturi 20 °C v daljinskem prometu in lahko odstopa od vrednosti, določenih v skladu z Uredbo (EU) 2017/2400. 
(4) Čas polnjenja temelji na okvirnih pogojih za težka gospodarska vozila, opredeljenih v standardu ISO/SAE 12906 – z močjo polnjenja 400 kW 
na standardni hitri polnilni postaji z enosmernim tokom 500 A. 
(5)  Čas polnjenja temelji na okvirnih pogojih za težka gospodarska vozila, opredeljenih v standardu ISO/SAE 12906 – s polnilno postajo, 
zasnovano v skladu s standardom MCS (Megawatt Charging System).   
(6) EU Green Grid Mix 2022 – na podlagi ocene življenjskega cikla v skladu s standardoma ISO 14040:2006+A1:2020 in ISO 
14044:2006+A1:2017+A2:2020, ki jo je kritično pregledala zunanja tretja oseba, TÜV Rheinland Energy GmbH. Podatki in predpostavke, na 
katerih temelji ekološka bilanca, vključno s specifikacijami za funkcionalne enote in metode, pomembno vplivajo na rezultate. Primerjava z 
drugimi modeli tovornjakov ali vozili zato ni niti predvidena niti priporočljiva. 

(7) Ocenjeni doseg je izpeljan iz rezultatov internih simulacij in dejanskih voznih testov. Dejanski doseg se lahko razlikuje od ocenjenega 
dosega zaradi številnih dejavnikov, kot so topografija, vremenske razmere, hitrost, predkondicioniranje, dodatni porabniki, individualna 
konfiguracija vozila in slog vožnje.  
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Izjave o prihodnjem razvoju 
Ta dokument vsebuje izjave o prihodnjem razvoju na podlagi naše sedanje ocene delovanja v prihodnosti. Besede, kot so »prizadevati«, »ambicija«, 
»predvidevati«, »predpostavljati«, »meniti«, »ocenjevati«, »pričakovati«, »nameravati«, »lahko/bi lahko«, »načrtovati«, »projicirati«, »bi morali« in 
podobne zaznamujejo takšne izjave o prihodnjem razvoju. Te izjave so izpostavljene številnim tveganjem in negotovostim. Nekaj primerov za to: 
neugoden razvoj gospodarske situacije, zlasti zmanjšano povpraševanje na naših najpomembnejših prodajnih trgih, poslabšanje naših možnosti 
refinanciranja na posojilnih in finančnih trgih, neizogibni dogodki višje sile, denimo naravne katastrofe, pandemije, teroristične akcije, politični nemiri, 

https://www.daimlertruck.com/en/newsroom/pressrelease/electric-high-volume-transport-mercedes-benz-trucks-presents-the-eactros-lowliner-at-iaa-transportation-53584637
mailto:tanja.cinc@autocommerce.si
https://www.daimlertruck.com/en/newsroom
https://www.daimlertruck.com/
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oboroženi spopadi, industrijske nezgode in njihove posledice na naše prodajne, nakupne, proizvodne ali finančne aktivnosti, spremembe menjalniških 
tečajev, carinskih in zunanjetrgovinskih predpisov, sprememba potrošniškega obnašanja, morebitno zmanjšanje sprejemljivosti naših izdelkov in storitev 
s posledično oviranim uveljavljanjem cen in izkoriščanjem proizvodnih zmogljivosti, zvišanja cen goriv in surovin, prekinitve proizvodnje zaradi težav z 
dobavo materialov, stavk zaposlenih ali neplačilne sposobnosti dobaviteljev, upad odprodajnih cen rabljenih vozil, uspešna realizacija ukrepov za 
zmanjšanje stroškov in zvečanje učinkovitosti, poslovni izgledi družb, pri katerih imamo pomembne deleže, uspešna realizacija strateških kooperacij in 
skupnih podjemov (konzorcijev), spremembe zakonov, določil in uradnih smernic, zlasti v zvezi z izpusti vozil, porabo goriva in varnostjo, ter zaključek 
tekočih uradnih preiskav ali preiskav, ki so jih odredili upravni organi, in izid odprtih ali grozečih prihodnjih pravnih postopkov ter druga tveganja in 
nepredvidljivi zapleti, od katerih so nekateri opisani v našem aktualnem poslovnem poročilu pod naslovom »Poročilo o tveganju in priložnostih«. Če se 
zgodi kateri od teh dejavnikov negotovosti ali kakšen drug nepredvidljiv zaplet ali se domneve, na katerih temeljijo te izjave, izkažejo za nepravilne, 
lahko dejanski rezultati občutno odstopajo od rezultatov, ki so navedeni v teh izjavah ali so implicitno izraženi. Nimamo namena redno posodabljati izjav 
o prihodnjem razvoju in ne prevzemamo te obveznosti, saj te izjave temeljijo izključno na okoliščinah, ki so obstajale na dan objave. 
 
Na kratko o družbi Daimler Truck 
Daimler Truck je eden vodilnih svetovnih proizvajalcev gospodarskih vozil s 35 glavnimi lokacijami in približno 100.000 zaposlenimi po vsem svetu. S 
130-letno tradicijo – ki sega vse do izuma prvih tovornjakov in avtobusov – je Daimler Truck zavezan svojemu jasnemu poslanstvu družbe: za vse, ki 
ohranjajo svet v gibanju. Skupaj s svojimi globalnimi partnerji družba oblikuje prihodnost transporta z ambicijo, da ostane vodilni proizvajalec 
tovornjakov in avtobusov v panogi. Daimler Truck se osredotoča na zagotavljanje zakonodajno skladnih transportnih rešitev, ki našim strankam 
omogočajo uspeh na njihovih trgih. Družba deluje v štirih poročevalskih segmentih: Trucks North America (Freightliner, Western Star, Thomas Built 
Buses), Mercedes-Benz Trucks (vključno z BharatBenz), Daimler Buses (Mercedes-Benz in Setra) ter Daimler Truck Financial Services. Portfelj družbe 
Daimler Truck vključuje lahka, srednje težka in težka tovorna vozila za tranzitni promet, dostavni promet ter uporabo na gradbiščih in za posebne in 
obrambne namene. V segmentu avtobusov družba ponuja mestne avtobuse, šolske avtobuse, turistične avtobuse in avtobusne šasije. Poleg prodaje 
vozil ponuja Daimler Truck tudi produkte financiranja, poprodajne storitve ter digitalne rešitve in rešitve povezljivosti. 
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