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IAA Transportation 2026: druzba Daimler Truck praznuje
130 let tovornjakov in na ceste prinasa transport prihodnosti

e Daimler Truck predstavlja novosti na klju¢nih podrocjih transportne dejavnosti.

e Tovornjaki na akumulatorski elektricni pogon: jasen vodilni poloZaj na evropskem
trgu tovornjakov brez emisij CO,, vec kot 160 milijonov kilometrov, ki so jih stranke
prevozile s tovornjakom na akumulatorski elektricni pogon eActros 600, javna
premiera elektri¢cnega tovornjaka z nizkim podvozjem eActros in ustvarjalec vsebin in
poklicni voznik »Elektrotrucker, ki se s tovornjakom eActros 600 odpravlja na okoli
45.000 kilometrov dolgo svetovno potovanje skozi priblizno 30 drzav.

e Tovornjaki na vodik: s tovornjaki na gorivne celice so stranke prevozile skoraj
600.000 kilometrov; javna premiera tovornjaka NextGenH2; skoraj 50 vozil za
uporabo v praksi je bilo skoraj v celoti oddanih strankam — skupno je nacrtovana
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omejena serija 100 vozil, Daimler Truck pa bo do konca tega desetletja v tovornjake
na vodik vloZil znesek v visini vec sto milijonov evrov.

e Stalisce druzbe Daimler Truck glede ciljev EU na podrocju emisij CO, do leta 2030:
predpisi in realnost morajo biti usklajeni — brez vseevropske infrastrukture in
stroskovne primerljivosti za tovornjake brez emisij CO, proizvajalcem grozijo denarne
kazni, ki ogrozajo njihov obstoj.

e Powerliner: nova generacija dizelskih pogonov za vecjo ucinkovitost in zmogljivost.
e Actros Lin eActros 600 v jubilejni izdaji ob 130. obletnici.

e Storitve: TruckCharge in nove digitalne reSitve razsirjajo integrirani ekosistem storitev
podjetja Mercedes-Benz Trucks.

e Varnost: novi asistencni sistemi, kot sta Active Cross Traffic Assist in Active Side Guard
Assist 3, za Se vecjo varnost pri vsakodnevni uporabi.

e Avtonomna vozZnja: na poti od testiranja do dejanske uporabe pri strankah.

e Karin Radstrom, direktorica podjetja Daimler Truck: »Pred 130 leti je Gottlieb Daimler
izumil tovornjak. Od takrat z inovacijami in dosledno usmerjenostjo v potrebe strank
sooblikujemo transportni sektor. Nasa ambicija je ustvariti najboljSe podjetje za
tovornjake in avtobuse. Na sejmu IAA Transportation jasno predstavljamo, kako to
uresnic¢ujemo v praksi: z inovativnimi izdelki, tehnologijami in storitvami, ki nasim
strankam pomagajo dosegati uspehe.«

e Achim Puchert, direktor podjetja Mercedes-Benz Trucks: »Nase stranke se soocajo z
izzivom, kako hkrati zagotoviti gospodarnost, varnost in prehod na transport brez
emisij CO,. Nasa naloga je, da jim ponudimo prave resitve prav za ta namen. Na sejmu
IAA Transportation predstavljamo, kako pri podjetju Mercedes-Benz Trucks to
konkretno uresnicujemo — med drugim z naso novo generacijo pogonskih sklopov
Powerliner, novimi varnostnimi asistenénimi sistemi ter tovornjakom z nizkim
podvozjem Mercedes-Benz eActros za prevoz tovora z veliko prostornino. Kajti na
koncu ne Steje zgolj inovativnost. Odlocilne so tehnologije in resitve, ki se izkazejo v
vsakdanji rabi in nasSim strankam prinasajo resnicno dodano vrednost.«

Leinfelden-Echterdingen/Hannover — 130 let po tem, ko je Gottlieb Daimler izumil tovornjak,
druzba Daimler Truck na sejmu IAA Transportation 2026 predstavlja novosti na kljuénih
podrocjih transportne dejavnosti. Z vozili na akumulatorski elektri¢ni pogon in vodik, visoko
ucinkovito dizelsko tehnologijo ter varnostnimi asisten¢nimi funkcijami, digitalnimi resitvami,
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storitvami in avtonomno voZnjo podjetje kaze, kako kot vodilni akter usmerja razvoj panoge ter
svojim strankam zagotavlja celovito podporo pri vsakodnevni uporabi.

Karin Radstrom, direktorica podjetja Daimler Truck: »Pred 130 leti je Gottlieb Daimler izumil
tovornjak. Od takrat z inovacijami in dosledno usmerjenostjo v potrebe strank sooblikujemo
transportni sektor. Nasa ambicija je ustvariti najboljSe podjetje za tovornjake in avtobuse. Na
sejmu IAA Transportation jasno predstavljamo, kako to uresni¢ujemo v praksi: z inovativnimi
izdelki, tehnologijami in storitvami, ki nasim strankam pomagajo dosegati uspehe.«

Achim Puchert, direktor podjetja Mercedes-Benz Trucks: »Nase stranke se sooc€ajo z izzivom,
kako hkrati zagotoviti gospodarnost, varnost in prehod na transport brez emisij CO,. Nasa
naloga je, da jim ponudimo prave reSitve prav za ta namen. Na sejmu IAA Transportation
predstavljamo, kako pri podjetju Mercedes-Benz Trucks to konkretno uresni¢ujemo — med
drugim z naso novo generacijo pogonskih sklopov Powerliner, novimi varnostnimi asisten¢nimi
sistemi ter tovornjakom z nizkim podvozjem Mercedes-Benz eActros za prevoz tovora z veliko
prostornino. Kajti na koncu ne Steje zgolj inovativnost. Odlocilne so tehnologije in resitve, ki se
izkazejo v vsakdaniji rabi in nasim strankam prinasajo resni¢no dodano vrednost.«

Daimler Truck Se posebej jasno prikazuje napredek na podrocju brezogljicnih pogonskih
tehnologij. Mercedes-Benz Trucks ostaja v Evropi s priblizno 38-odstotnim delezem nedvomni
vodilni na trgu na podrocju tezkih in srednje tezkih tovornjakov brez lokalnih emisij CO, v prvi
polovici leta 2026. Tovornjak na akumulatorski elektri¢ni pogon Mercedes-Benz eActros 600,
elektri¢ni paradni model koncerna, ki v svoji najbolj varéni kombinaciji s skupno maso
priklopnega vozila 40 ton dosee doseg do 560 kilometrov!), je od uvedbe na trg konec
leta 2024 v uporabi pri strankah prevozil Ze ve¢ kot 160 milijonov kilometrov. Hkrati so
tovornjaki GenH2 na vodikov pogon v okviru testiranj pri strankah prevozili Ze skoraj
600.000 kilometrov.

Sporocilo podjetja Daimler Truck: transport brez emisij CO, je danes Ze mogoc¢ pri Stevilnih
nacinih uporabe v daljinskem prometu. Z novim tovornjakom z nizkim podvozjem Mercedes-
Benz eActros, ki v okviru sejma IAA Transportation doZivlja svojo javno premiero, Mercedes-
Benz Trucks svojo ponudbo vozil na akumulatorski elektri¢ni pogon razSirja z dodatno
pomembno resitvijo za volumensko intenzivne prevoze. Hkrati pa ustvarjalec vsebin in poklicni
voznik Tobias Wagner, znan kot »Elektrotrucker«, na sejmu IAA Transportation zacenja doslej
verjetno najambicioznejSe prakti¢no testiranje tovornjaka na akumulatorski elektri¢ni pogon za
daljinski promet: z vozilom eActros 600 namerava prevoziti okoli 45.000 kilometrov skozi
priblizno 30 drzav.

Tudi na podrocju vodikove tehnologije Daimler Truck nadaljuje razvoj na poti do serijske
proizvodnje. Po obsezZnih testiranjih pri strankah druzba pripravlja uvedbo tovornjaka
NextGenH2, ki na sejmu IAA Transportation doZivlja svojo javho premiero. Prvo vozilo iz
omejene serije, ki bo obsegala 100 tovornjakov, naj bi konec leta zacelo obratovati pri
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stranki. Zanimanje strank je veliko: skoraj polovica omejene serije je Ze oddana, kljub Se vedno
omejeni infrastrukturi za oskrbo z vodikom. Daimler Truck bo do konca desetletja v tovornjake
na vodikov pogon vlozil ve¢ sto milijonov evrov.

Vsi ti napredki kazejo, da je cestni tovorni promet brez emisij CO, s tehnoloSkega vidika ze
zdavnaj postal resni¢nost. Tudi pri vse ve¢ nacinih uporabe pri strankah je mogoce tovornjake
na akumulatorski elektricni pogon zanesljivo in gospodarno uporabljati. Vendar pa razvoj
znatno zavirata Siritev evropske polnilne infrastrukture in nezadostna oskrba z energijo, zlasti
po konkurencnih cenah. PovprasSevanje strank se zato za zdaj ne razvija dovolj hitro, da bi
dosegli cilje, ki jih zahteva veljavna zakonodaja. Med ambicioznimi politi¢nimi cilji in dejanskimi
trznimi razmerami nastaja vse vecje neskladje — predpisi in realnost niso usklajeni.

Zato je motor z notranjim zgorevanjem za Stevilne stranke Se vedno pomemben. Mercedes-
Benz Trucks na sejmu IAA Transportation predstavlja nov pogonski sklop Powerliner. Usklajeno
delovanje motorja, menjalnika in preme zagotavlja vecéjo ucinkovitost, zmogljivost ter nizje
obratovalne stroske.

Poleg tega podjetje svojo ponudbo na podrocju aktivne varnosti Siri z novimi asisten¢nimi
sistemi. Sistema Active Cross Traffic Assist in Active Side Guard Assist 3 voznikom pomagata v
posebej kriticnih prometnih situacijah ter postavljata nove standarde na podrocju varnosti v
prometu s tezkimi gospodarskimi vozili.

Poleg novih vozil in varnostnih tehnologij Daimler Truck dosledno pospesuje tudi digitalizacijo
tovornjakov. Z novo ponudbo izdelkov FleetBoard, trgovino My TruckPoint Store in razsirjenimi
storitvami povezljivosti Mercedes-Benz Trucks vzpostavlja celovit digitalni ekosistem za
pregledno, predvidljivo in ucinkovito upravljanje voznega parka.

Pomemben del strategije digitalizacije je tudi razvoj avtonomnih transportnih resitev v
sodelovanju s héerinskim podjetjem Torc. Trenutno je poudarek na daljinskem prometu v ZDA,
kjer ima avtonomna voZnja potencial za bistveno povecéanje produktivnosti, varnosti in
gospodarnosti. Prve voZnje brez voznika na javnih cestah so predvidene za letos. Trenutnim
testiranjem naj bi Ze leta 2027 sledil zacetek komercialne uporabe, od leta 2028 pa je
predvidena SirSa uvedba.

Mercedes-Benz Trucks na sejmu |IAA predstavlja serijo »130 Years Trucks Edition« in s tem
obeleZuje izum prvega tovornjaka, ki ga je leta 1896 ustvaril Gottlieb Daimler. Ta posebni
model, ki je omejen na 400 vozil, temelji na voznikovi kabini ProCabin in je kot prvi omejeni
model znamke na voljo tako z dizelskim pogonom kot tudi v izvedbi z akumulatorskim
elektriénim pogonom. Priblizno 30 posebnih obsegov opreme, med katerimi so zgodovinski
oblikovni elementi, folija »History Sketch« in visokokakovostno opremljen notranji prostor,
povezujejo zgodovino znamke z zahtevami daljinskega prometa.
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Se en vrhunec sejma je razstava Mercedes-Benz Trucks, ki poteka vsak dan od torka do petka.
Strokovnjaki iz podjetja Mercedes-Benz Trucks bodo pri tem predstavili izbrana gospodarska
vozila med voZznjo — od zgodovinskih klasikov do najnovejsih modelov z razli¢nimi pogonskimi
tehnologijami. Razstava zdruZuje zanimive vpoglede v 130-letno zgodovino gospodarskih vozil
s pogledom v prihodnost transporta.

Nova izvedba v ponudbi elektri¢nih tovornjakov: tovornjak z nizkim podvozjem eActros

Mercedes-Benz Trucks prvi¢ SirSi javnosti predstavlja novi tovornjak z nizkim podvozjem
eActros za prevoz tovora z veliko prostornino. Vozilo je odgovor na vse vecje povprasevanje po
brezogljicnih transportnih resitvah v segmentu daljinske logistike za prevoz tovora z veliko
prostornino. Novi modeli bodo od tretjega Cetrtletja 2026 na voljo za narocilo na trgih EU30 ter
na drugih mednarodnih trgih. Serijska proizvodnja v tovarni Mercedes-Benz v Wérthu se bo
zaCela v drugem Cetrtletju leta 2027.

Achim Puchert: »S tovornjakom z nizkim podvozjem eActros prinasamo preizkuseno in
zmogljivo tehnologijo akumulatorja in pogona modela eActros 600 v Se en pomemben prevozni
segment. Kombinacija klasi¢nega koncepta gospodarskega vozila z nizkim podvozjem in nasega
tehnoloskega pristopa za akumulatorski elektri¢ni pogon nasim strankam omogoca, da bodo v
prihodnosti lahko izvajale prevoze tovora z veliko prostornino na gospodaren nacin in brez
emisij CO, na lokalni ravni. S tem dosledno Sirimo naSo ponudbo elektri¢nih tovornjakov v
skladu z zahtevami strank in Se naprej spodbujamo elektrifikacijo daljinskega prometa.«

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros je na voljo kot cestno vle¢no vozilo 4x2 z medosno
razdaljo 4000 mm in voznikovo kabino Sirine 2,50 metra ter izpolnjuje zahteve glede viSine
priklopa in oddaljenosti od tal, kot pri primerljivih dizelskih tovornjakih. Tako lahko mega
priklopniki izpolnjujejo zakonsko dovoljeno skupno viSino in pri volumensko intenzivnih
prevozih omogocajo ¢im vecjo notranjo visino do treh metrov. Nizka viSina priklopa tovornjaka
z nizkim podvozjem je bila dosezena s prilagojeno vgradnjo akumulatorskih sklopov.

Med tehnoloske znacilnosti tovornjaka z nizkim podvozjem eActros spadajo preizkusena
elektricna pogonska prema, tehnologija litij-zelezo-fosfatnih celic (LFP) ter 800-voltna
arhitektura elektricnega omrezja. Te znacilnosti dopolnjujejo sistem Multimedia Cockpit
Interactive 2 in obseZni asistenéni sistemi za veéjo varnost?.

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros je na voljo z dvema ali tremi akumulatorskimi sklopi LFP
s po 207 kWh®. Doseg modela eActros 600 v izvedbi gospodarskega vozila z nizkim podvozjem
pri polni natovorjenosti znasa priblizno 500 kilometrov®. Tovornjak z nizkim podvozjem
eActros 400 z dvema akumulatorskima sklopoma ima manjso teZo vozila in zato ponuja veéjo
nosilnost kot tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 s tremi akumulatorskimi sklopi. Zaradi
zmanjsanja teZe se najvecja nosilnost tovornjaka z nizkim podvozjem eActros 400 poveca na
priblizno 24 ton, medtem ko tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 omogoca priblizno
21 ton nosilnosti.

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros se — tako kot vse izvedbe vozila eActros — polni z mocjo
do
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400 kW prek serijske polnilne vti¢nice CCS2 na levi strani vozila. Dva akumulatorska sklopa se
napolnita z 10 na 80 odstotkov v priblizno 46 minutah®), trije akumulatorski sklopi pa v priblizno
70 minutah®. Poleg polnjenja s sistemom CCS bosta oba tovornjaka z nizkim podvozjem eActros
z dvema oziroma tremi akumulatorskimi sklopi v prihodnje omogocala tudi polnjenje po
standardu MCS (Megawatt Charging Standard). Ta funkcija bo na voljo v drugi polovici leta 2027
in bo omogocala ¢as polnjenja, krajsi od 30 minute.

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros, tako kot druga vozila iz ponudbe vozil eActros,
prevzema elektri¢no gonilo koles z dvema elektromotorjema in Stiristopenjskim menjalnikom
iz modela eActros 600. Elektromotorja ustvarita trajno moc¢ 400 kW in najvecjo mo¢ 600 kW. Pri
voznji s predvidevanjem je mogoce na podlagi rekuperacije pridobiti energijo nazaj in jo shraniti
v akumulatorje, tako da se lahko pozneje ponovno uporabi za pogon.

Prav tako je tovornjak z nizkim podvozjem opremljen s sistemom za krmiljenje tempomata in
menjalnika Predictive Powertrain Control, ki je izrecno prilagojen elektricnemu pogonu ter
samodejno uposteva topografijo, potek ceste in prometne znake za ¢im bolj ucinkovit nacin
voznje.

Futuristicno oblikovana voznikova kabina ProCabin tovornjaka z nizkim podvozjem je bila
razvita za posebej ucinkovito aerodinamiko za zmanjsanje porabe energije.

S tovornjakom eActros 600 »okrog sveta z 80 polnjenji«

Poklicni voznik in ustvarjalec vsebin Tobias Wagner se neposredno s sejma IAA Transportation
s svojim tovornjakom Mercedes-Benz eActros 600, ki je bil predelan za svetovno turnejo,
odpravlja na izjemno pustolovséino okoli sveta: z najvec 80 polnjenji namerava prvic¢ obkroZiti
svet s tovornjakom za daljinski prevoz na akumulatorski elektri¢ni pogon. Odprava naj bi ga v
priblizno enem letu popeljala skozi okoli 30 drzav na petih celinah. Naértovana pot obsega
priblizno 45.000 kilometrov.

Pot bo Wagnerja najprej popeljala iz Neméije skozi jugovzhodno Evropo prek Ceske, Avstrije,
Slovaske, MadZarske, Srbije in Bolgarije vse do Turcije in Azije. Pot naj bi se nadaljevala prek
Gruzije, AzerbajdZana, Turkmenistana, Uzbekistana, Kirgizistana in Kazahstana do Kitajske.
Nadalje pot poteka prek Laosa, Vietnama, Tajske in Malezije do Singapurja, kamor naj bi Tobias
prispel konec januarja. Nato so predvidene Se nadaljnje etape po Avstraliji, Zdruzenih drzavah
Amerike, Mehiki, Kolumbiji, Ekvadorju, Peruju, Cilu, Argentini in Braziliji, preden se znova vrne
v Evropo. Wagner pri tem precka regije z visoko razvito polnilno infrastrukturo, pa tudi regije,
v katerih se Sele ustvarjajo pogoji za cestni tovorni promet z vozili na akumulatorski elektri¢ni
pogon.

V sredis€u ekspedicije je vprasanje, v koliksni meri akumulatorski elektri¢ni daljinski promet
danes Ze deluje v realnih pogojih. Namen poti je dokumentirati zmogljivost sodobnih
elektri¢nih tovornjakov na dolgih razdaljah, zbrati prakti¢ne izku$nje iz najrazli¢nejSih obmodij
uporabe ter hkrati pokazati, na katerih podrocjih so potrebni nadaljnji napredki pri
infrastrukturi in okvirnih pogojih. S tem Zeli turneja spodbuditi preobrazbo cestnega tovornega
prometa ter nadaljnji razvoj polnilne infrastrukture.
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Tobias Wagner bo z rednimi porocili s poti delil svoje izkusnje s strankami, vozniki in Sirso
javnostjo. Svetovna turneja tako ne bo le pokazala primernosti tehnologije na akumulatorski
elektri¢ni pogon za daljinski promet pri vsakodnevni uporabi, temvec bo prispevala tudi k
razpravi o prihodnosti cestnega tovornega prometa brez emisij CO,.

eActros 600 je v Evropi pri strankah prevozil vec kot 160 milijonov kilometrov

Mercedes-Benz Trucks je s tovornjakom na akumulatorski elektri¢ni za daljinski prevoz eActros
600 dosegel pomemben mejnik: od zacetka serijske proizvodnje konec leta 2024 so vozila
strank po vsej Evropi prevozila ve¢ kot 160 milijonov kilometrov brez emisij CO,. Podlaga za
analizo so anonimizirani telematski podatki iz digitalne storitve TruckLive. Ti potrjujejo, da se
eActros 600 v realnih razmerah izkazuje kot ucinkovita reSitev ter da se daljinski promet na
akumulatorski elektri¢ni pogon vse bolj uveljavlja pri vsakdanjem poslovanju: Ze 50 odstotkov
dnevnih prevoZenih razdalj presega 400 kilometrov, priblizno 20 odstotkov pa presega
600 kilometrov.

To jasno kaze, da lahko stranke eActros 600 produktivno vkljucijo v obstojece logisti¢ne
procese, kar prinasa vse bolj trdne poslovne argumente za elektri¢ni daljinski promet. Hkrati ti
podatki zagotavljajo dragocene informacije o tipi¢nih profilih uporabe, prevozenih razdaljah in
navadah pri polnjenju, ki jih Mercedes-Benz Trucks uporablja za nadaljnje prilagajanje izdelkov
in digitalnih storitev potrebam svojih strank.

TruckCharge: polnjenje kot celovita resitev

Z reSitvijo TruckCharge druzba Daimler Truck Se naprej Siri svojo ponudbo na podrocju
elektricne mobilnosti ter strankam pomaga pri vzpostavitvi in upravljanju njihove polnilne
infrastrukture. Ponudba vkljucuje resitve na podrocju svetovanja, na€rtovanja, strojne opreme,
obratovanja in digitalnih storitev ter podjetjem pomaga pri elektrifikaciji njihovih voznih
parkov. Skupaj z digitalnimi storitvami Mercedes-Benz Trucks tako nastaja integriran
ekosistem, ki povezuje vozilo, polnilno infrastrukturo in upravljanje voznega parka.

Z mrezo TruckCharge Network pa Daimler Truck poleg tega razSirja dostop do polnilne
infrastrukture za elektri¢ne tovornjake. Sem sodijo tudi tako imenovane delno javne polnilne
lokacije, ki jih upravljajo podjetja in so na voljo drugim uporabnikom. Tako mreza prispeva k
nenehnemu Sirjenju razpoloZljivosti polnilnih mest za tezki cestni tovorni promet.

Poleg tega Daimler Truck skupaj s svojim skupnim podjetjem za polnilno infrastrukturo Milence
nadaljuje prizadevanja za poenostavitev javnega polnjenja: s funkcijo »Seamless Charging, ki
temelji na tehnologiji Autocharge, se bo lahko postopek polnjenja v prihodnje po enkratni
nastavitvi samodejno zacel in obracunal, ne da bi vozniki za to morali uporabiti polnilno kartico
ali aplikacijo. Dovolj je, da vozilo prikljuc¢ite na polnilno postajo; identifikacija vozila poteka
samodejno. Digitalne resitve, kot je FleetBoard Charge, zagotavljajo preglednost glede stanja
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napolnjenosti, postopkov polnjenja in pripravljenosti elektricnih tovornjakov ter podpirajo
ucinkovito upravljanje polnjenja v garaZi in na poti.

Tovornjak NextGenH2: vodikov adut na sejmu IAA Transportation

Tovornjak Mercedes-Benz NextGenH2 bo na septembrskem sejmu IAA Transportation
predstavljen kot osrednje vozilo druzbe Daimler Truck s pogonom na vodik. Vozilo na gorivne
celice predstavlja naslednji korak v razvoju na poti do daljinskega prometa na vodik in je
dosledno zasnovano za poznejSo serijsko proizvodnjo. Tovornjak NextGenH2 Se naprej
uporablja tekoci vodik in preizkuseno gorivno celico BZA150 podjetja cellcentric, ki je Ze v prvi
generaciji v realnih pogojih dokazala svojo zanesljivost in ucinkovitost. Hkrati je vozilo delezno
obsezne tehnicne posodobitve z najnovejsSimi serijskimi komponentami, ki se Ze uporabljajo v
vozilu Mercedes-Benz eActros 600 na akumulatorski elektri¢ni pogon. To so aerodinamié¢no
izboljSana kabina ProCabin, nova generacija integriranega elektricnega gonila koles, sodobni
Multimedia Cockpit Interactive 2 ter varnostni in asisten¢ni sistemi na osnovi aktualne
arhitekture E/E. Tovornjak NextGenH2 uporablja tekoc¢i vodik in tako omogoca doseg, ki znatno
presega 1000 kilometrov z enim samim polnjenjem, hkrati pa zagotavlja kratke ¢ase polnjenja
in visoko vsakodnevno uporabnost v tezkem daljinskem prometu.

Druzba Daimler Truck konec leta 2026 nacrtuje majhno serijo okoli 100 tovornjakov
Mercedes-Benz NextGenH2, ki naj bi se zaceli uporabljati v praksi pri strankah v Nemciji. Prva
stranka je ponudnik logisti¢nih storitev Dachser: od konca leta 2026 naj bi se v vsakodnevnem
prometu zacelo uporabljati eno cestno vlecno vozilo na gorivne celice s tehnologijo tekocega
vodika, do sredine leta 2027 pa naj bi sledili Se dve enaki vozili. Tovornjaki na gorivne celice v
logisticnem centru Dachser v Karlsruheju se uporabljajo predvsem v daljinskem prometu in so
vklju€eni v obstojece nacionalne in mednarodne prevozne mreze.

Poleg preizkusene tehnologije gorivnih celic lahko stranke, kot je Dachser, koristijo tudi ciljno
usmerjene izboljSave, ki povecujejo uporabnost. KompaktnejSa razporeditev komponent in s
tem povezana krajsSa medosna razdalja omogocata na primer SirSi nabor moznosti za uporabo
standardnih polpriklopnikov. Nova senzorika, ki se odzove na malo verjeten primer uhajanja
povecata udobje in prilagodljivost pri uporabi tovornjaka, zlasti za voznike v daljinskem
prometu na veédnevnih poteh. Tovornjak NextGenH2 je tako dosledno prilagojen zahtevam
vsakodnevnih transportnih nalog in dopolnjuje tovornjake na akumulatorski elektri¢ni pogon
zlasti na podrodjih, kjer so v prilagodljivem in visoko ucinkovitem daljinskem prometu potrebni
velik doseg, kratki ¢asi polnjenja ter visoka razpoloZljivost vozila.

Cilji EU na podrocju emisij CO2 do leta 2030: predpisi in realnost morajo biti usklajeni

Daimler Truck podpira dekarbonizacijo cestnega tovornega prometa in je — tako kot ostala
evropska industrija gospodarskih vozil — zacel serijsko proizvajati obsezno ponudbo vozil na
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akumulatorski elektricni pogon. Kljub temu je razvoj trga prepocasen, da bi bilo mogoce
izpolniti podnebne cilje Evropske komisije: zmanjsanje emisij CO, novih tezkih gospodarskih
vozil za 43 odstotkov do leta 2030 v primerjavi z letom 2019. Zato proizvajalcem grozijo
denarne kazni, ki bi lahko ogrozile njihov obstoj, saj na vecini evropskih trgov ni niti zadostne
oskrbe z energijo — zlasti po konkurenénih cenah — niti potrebne infrastrukture za ta vozila. V
skladu s tem je trzni delez tezkih tovornih vozil na akumulatorski elektri¢ni pogon v Evropi
leta 2025 znasal le dva odstotka. Da bi dosegli cilj 43 odstotkov, bi moralo biti do leta 2030
priblizno 35 odstotkov vseh na novo registriranih tovornjakov v Evropi na akumulatorski
elektri¢ni pogon ali vodik.

Vsaka odstotna tocka, za katero cilji niso dosezeni, za Mercedes-Benz Trucks pomeni priblizno
120 milijonov evrov kazni. Ce se cilj na primer zgresi za 10 odstotkov, Mercedes-Benz Trucks na
podlagi rezultatov iz leta 2025 ne bo vec€ ustvarjal dobicka.

Daimler Truck zato poziva k predcasni reviziji uredbe o emisijah CO,, v okviru katere bi se cilji
prilagodili dejanskim okolis¢inam — torej razpoloZljivosti infrastrukture in skupnim
obratovalnim stroskom strank.

Powerliner: nova generacija pogonskih sistemov za vecjo ucinkovitost in zmogljivost

Mercedes-Benz Trucks na sejmu IAA Transportation z modelom Powerliner predstavlja novo
generacijo konvencionalnega pogonskega sistema za tezki daljinski promet. Koncept pogona,
razvit kot celovit sistem, ki ga sestavljajo motor, menjalnik in prema, zdruzuje Se vedji izkoristek
goriva z ve¢jo mocjo, visjim navorom in Se izboljSanim dozZivetjem vozZnje. Tehni¢ne novosti so
med drugim nov koncept zgorevanja, optimizirani turbopolnilniki, nove generacije menjalnikov
ter strategija pogona, ki je dosledno prilagojena nizki vrtilni frekvenci motorja. Rezultat tega je
za do Stiri odstotke manjsa poraba goriva, nizji obratovalni stroski ter izboljSana vlec¢na sila in
voznost pri vsakdanji uporabi.

Poleg tega bo nova generacija motorjev, ki jo sestavljata OM 470 in OM 471, vgrajena tudi v
vozila podjetja Daimler Buses. Z modelom Powerliner druzba Mercedes-Benz Trucks poudarija,
da sodobni dizelski pogoni Se naprej igrajo pomembno vlogo pri nacinih uporabe, kjer doseg,
gospodarnost, robustnost in najviSja mera prilagodljivosti uporabe tudi v prihodnje ostajajo
kljuéne zahteve. Hkrati nova generacija pogonskih sistemov z zmanjSano porabo goriva in
nizjimi emisijami CO, prispeva k nadaljnjemu povecanju ucinkovitosti cestnega tovornega
prometa. Razvita je bila tudi z mislijo na prihodnje regulativne zahteve in predstavlja
tehnolosko podlago za prihodnje zmanjsanje emisij in povecanje ucinkovitosti.

Powerliner je del globalne platforme motorjev za tezka vozila druzbe Daimler Truck, na kateri
temelji tudi nova druzina motorjev Detroit Gen 6 za severnoameriski trg. S tem tehnoloskim
pristopom, ki presega posamezne znamke in regije, druzba Daimler Truck izkoris¢a ucinke
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ekonomije obsega ter skupaj razvija klju¢ne pogonske komponente za razlicne namene po vsem
svetu. Novi motorji OM 470 in OM 471 se proizvajajo v tovarni Mercedes-Benz v Mannheimu.
Od aprila 2027 bo nova generacija pogonskih sistemov na voljo v vseh vozilih Mercedes-Benz
Actros in Arocs.

Actros L in eActros 600 v jubilejni izdaji: »Legacy meets Passion« Ze 130 let

Mercedes-Benz Trucks na sejmu IAA Transportation s serijo »130 Years Trucks Edition«
obelezuje 130-letnico proizvodnje tovornjakov. Z vodilno mislijo »Legacy meets Passion«
podjetje hkrati izkazuje spoStovanje strankam in voznikom, ki jih z znamko in njenimi vozili
povezuje posebna vez.

Ta posebni model vkljuCuje izbrane elemente iz zgodovine znamke v sodobne tovornjake za
daljinski promet. Zgodovinski oblikovni elementi so pri tem zdruZeni z voznikovo kabino
ProCabin ter notranjostjo, ki zdruzuje delovni prostor, bivalni prostor in prostor za odlaganje.

Mercedes-Benz Trucks prvi¢ ponuja model Edition tako z dizelskim kot z akumulatorsko
elektricnim pogonom. Model Edition temelji na modelu Actros L oziroma eActros 600 in
predstavlja povezavo med 130-letno zgodovino razvoja tovornjakov in preobrazbo cestnega
tovornega prometa.

Mercedes-Benz Trucks je serijo »130 Years Trucks Edition« po vsem svetu omejil na 400 vozil.
Jubilejni model odlikuje okoli 30 posebnih obsegov opreme v zunanjosti in notranjosti.

Novi in izpopolnjeni varnostni asistencni sistemi za tovornjake in turisticne avtobuse

Z novimi in izpopolnjenimi varnostnimi asistenénimi sistemil? druzba Daimler Truck Siri
podporo voznikom v posebej zahtevnih prometnih situacijah. V sredis¢u pozornosti sta novi
sistem Active Cross Traffic Assist"”), ki lahko pomaga pri zaznani nevarnosti trka zaradi hitrih
vozil in motornih koles, ki pretkajo vaso pot, ter sistem Active Sideguard Assist 3(®), ki
dopolnjuje aktivno podporo asistenta za zavijanje na obeh straneh vozila in prvic¢ vkljucuje tudi
funkcijo za zavijanje prek voznikove strani® z avtomatizirano podporo zaviranja.

Poleg tega Daimler Truck predstavlja izpopolnjeni sistem Active Drive Assist 3119 za delno
avtomatizirano voznjo v vseh vozilih Mercedes-Benz Actros. Del novosti so med drugim hiter
izklop funkcij za pomoc¢ pri krmiljenju s tipko na volanu, shranjevanje individualnih nastavitev
voznika ter izboljSano aktivno vradanje na vozni pas.

Ponudbo dopolnjuje sistem Attention Assist 21, ki deluje na podlagi kamere in lahko prepozna
znake nepazljivosti, utrujenosti ali morebitnega sekundnega spanca ter opozori voznika. Novi
in izpopolnjeni sistemi so bili razviti za razlicne namene v tovornem in potniSkem prometu ter
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lahko v okviru svojih sistemskih omejitev voznikom tovornjakov in turisticnih avtobusov
pomagajo z opozorili, zaviranjem ali podpornimi funkcijami za voznjo.

Daimler Buses posodablja svojo ponudbo turisti¢nih avtobusov

Od leta 2027 podjetje Daimler Buses svoje turisticne avtobuse opremlja z novo generacijo
motorjev in novimi menjalniki. Ta tehnologija se uporablja v modelih Setra ComfortClass,
TopClass in dvonivojskih avtobusih ter v modelih Mercedes-Benz Travego, Tourismo in
Tourrider. Glede na model in konfiguracijo vozila naj bi se poraba goriva zmanjsala za do Sest
odstotkov. Nova arhitektura elektronike predstavlja tudi osnovo za dodatne varnostne in
asisten&ne sisteme. Mednje spadata sistem Active Sideguard Assist 3119 in sistem Cross Traffic
Assist!?),

Till Oberworder, direktor podjetja Daimler Buses: »Z novo generacijo motorjev in
izpopolnjenimi varnostnimi asistenénimi sistemil?) Daimler Truck znova potrjuje svojo
inovativnost. Tudi nasi avtobusi imajo koristi od teh razvojnih dosezkov. To ponazarja, kako na
ravni celotnega koncerna izkoris$¢amo sinergije in hitro uvajamo nove tehnologije v razlicne
segmente vozil — v korist nasih strank.«

Poleg tega podjetje Daimler Buses na novo oblikuje delovni prostor voznika v svojih turisti¢nih
avtobusih. Nov sistem Multimedia Cockpit Interactive naj bi voznikom olajsal vsakdanje delo.
Glavni zaslon in zaslon na dotik prikazujeta podatke o potovanju, porabo goriva in druge
podatke o vozilu. Izbrane funkcije je mogoce upravljati tudi z glasovnimi ukazi. Nove digitalne
storitve razsirjajo obseg funkcij sistema, na primer z aktualnimi prometnimi informacijami,
samodejnimi posodobitvami zemljevidov in povezanimi prometnimi opozorili. Ergonomsko
razporejeni upravljalni elementi ter odlagalis¢a in prostori za odlaganje dodatno izboljSujejo
delovni prostor voznika.

Digitalne storitve: razvoj integriranega digitalnega ekosistema

Mercedes-Benz Trucks dosledno Siri svojo digitalno ponudbo in Se tesneje povezuje vozila,
upravljanje voznega parka, podatke o vozilih in servisne storitve. Z novo ponudbo izdelkov
Fleetboard imajo stranke dostop do resSitev za preglednost vozil in voznega parka, analizo
podatkov, skladnost s predpisi, upravljanje polnjenja in proaktivho diagnozo vozil. S tem
Mercedes-Benz Trucks podpira transportna podjetja pri uinkoviti uporabi vozil, poenostavitvi
poslovnih procesov in povecanju razpolozZljivosti vozil.

Ponudbo dopolnjuje nova trgovina My TruckPoint Store, prek katere bo v prihodnje mogoce
spletno rezervirati in upravljati digitalne storitve. Hkrati Mercedes-Benz Trucks nadalje razvija
svojo ponudbo povezljivosti TruckLive ter z dodatnimi digitalnimi funkcijami nadgrajuje
podporo voznikom in upravljavcem voznih parkov.
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Digitalni ekosistem se zacne Ze v vozilu in ga je mogoce nato razsiriti glede na potrebe. S tem
Mercedes-Benz Trucks zdruZuje vozilo, upravljanje voznega parka, povezljivost, ponudbo
podatkov in proaktivno servisiranje skozi celoten Zivljenjski cikel vozila.
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Daimler Truck Defence: globalna mo¢ za vojasko mobilnost

Z novo krovno znamko Daimler Truck Defence druzba Daimler Truck zdruZuje svoje svetovne
dejavnosti na podrocju obrambe in svoje poslovanje dosledno usmerja v globalno rast. Druzba
bo v prihodnjih letih viozila srednje visok znesek v viSini ve¢ sto milijonov evrov v razsiritev
svojih razvojnih, proizvodnih, prodajnih in servisnih zmogljivosti, pri ¢emer si je zastavila cilj, da
do leta 2028 dosezZe promet v visini ene milijarde evrov na podrocju obrambe.

Daimler Truck Defence pod eno streho zdruZuje moc globalne tehnoloske, proizvodne in
servisne mreZze koncerna. Stranke pridobijo dostop do Siroke ponudbe vojaskih resitev na
podrocju mobilnosti in logistike ter do industrijskih zmogljivosti in odpornih dobavnih verig
enega od vodilnih svetovnih proizvajalcev gospodarskih vozil. Strategija predvideva postopno
Siritev ponudbe prek vozil Mercedes-Benz Special Trucks ter vkljucitev dodatnih ponudb vozil
in znamk koncerna Daimler Truck za vojaske namene.

Zaradi tesne povezanosti civilne serijske proizvodnje ter vojaskega znanja in izkuSenj lahko
podjetje Daimler Truck Defence narocila izvede hitro, kakovostno in v velikih koli¢inah. Z
globalno servisno in podporno mrezo, ki obsega okoli 3000 delavnic v ve¢ kot 160 drZavah,
lahko Daimler Truck oboroZenim silam po vsem svetu ponudi zmogljive reSitve za mobilnost in
celovito podporo skozi celoten Zivljenjski cikel njihovih vozil. Hkrati druzba vse bolj stavi na
partnerstva s podjetji za sistemsko integracijo, proizvajalci nadgradnje in tehnoloskimi podjet;ji.

Vec informacij o druzbi Daimler Truck na sejmu IAA Transportation, vklju¢no s posnetkom
dogodka »Daimler Truck Media Night« (nedelja, 13. september) in neposrednim prenosom
tiskovne konference podjetja Mercedes-Benz Trucks (ponedeljek, 14. september, ob 08.20):
https://iaa.daimlertruck.com/2026/de/

Opomba za novinarje: gradivo za medije druzbe Daimler Truck v zvezi s sejmom IAA
Transportation najdete tukaj:
https://www.daimlertruck.com/newsroom/events/2026/daimler-truck-auf-der-iaa-
transportation-2026

() Ocenjeni doseg je izpeljan iz rezultatov internih simulacij in dejanskih voznih testov. Dejanski doseg se lahko razlikuje od ocenjenega dosega
zaradi Stevilnih dejavnikov, kot so topografija, vremenske razmere, hitrost, predkondicioniranje, dodatni porabniki, individualna konfiguracija
vozila in slog voznje.

@ Asistenéni sistemi so vozniku lahko zgolj v pomoé. Za varno voznjo vozila je $e vedno v celoti odgovoren voznik.

B)Nazivna kapaciteta novega akumulatorja na podlagi interno dolocenih okvirnih pogojev. Ta se lahko razlikuje glede na primer uporabe in
pogoje okolice.

) Doseg je bil doloen interno pod specifi¢nimi testnimi pogoji s cestnim vle€nim vozilom 4x2 s skupno maso priklopnega vozila 40 ton pri
zunanji temperaturi 20 °C v daljinskem prometu in lahko odstopa od vrednosti, dolotenih v skladu z Uredbo (EU) 2017/2400.
) Cas polnjenja temelji na okvirnih pogojih za tezka gospodarska vozila, opredeljenih v standardu ISO/SAE 12906 — z mocjo polnjenja 400 kW
na standardni hitri polnilni postaji z enosmernim tokom 500 A.

© Cas polnjenja temelji na okvirnih pogojih za teika gospodarska vozila, opredeljenih v standardu I1SO/SAE 12906 — s polnilno postajo,
zasnovano v skladu s standardom MCS (Megawatt Charging System).


https://iaa.daimlertruck.com/2026/de/
https://www.daimlertruck.com/newsroom/events/2026/daimler-truck-auf-der-iaa-transportation-2026
https://www.daimlertruck.com/newsroom/events/2026/daimler-truck-auf-der-iaa-transportation-2026
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() Active Cross Traffic Assist: Vremenske razmere, vidljivost, potek ceste, ozki radiji zavojev ter umazana, poskodovana, zakrita ali delno zakrita
obmocja senzorjev lahko vplivajo na zmogljivost zaznavanja. Sistem se v nekaterih primerih morda ne bo odzval na predmete zunaj
opredeljenih stranskih obmocij zajemanja, na dolocene pocasi premikajoée se predmete ali Zivali. Zaznavanje objekta z doloéeno hitrostjo Se
ne pomeni, da bo sistem v vseh pogojih pravocasno opozoril voznika ali zaviral.

@ Active Sideguard Assist 3: RazpoloZljiva opozorila in pomo¢ pri zaviranju so odvisni od posamezne podfunkcije, lastne hitrosti, prepoznanega
dogajanja v prometu in sistemskih omejitev. Na prepoznavanje lahko vplivajo ovire, poloZaj in smer gibanja predmetov, vremenske razmere
in vidljivost ter omejitve senzorjev. Sistem ne zazna vseh oseb ali predmetov v vseh pogojih.

) Zavijanje prek voznikove strani: Zaznavanje nasproti vozecih vozil s hitrostjo do 120 km/h in morebitno zaviranje pri lastni hitrosti med 0 in
20 km/h opisujeta razli¢ne funkcijske parametre. Iz tega ni mogoce na splosno sklepati, ali bi bilo mogoce trk prepreciti.

(19) Active Drive Assist 3: Active Drive Assist 3 je sistem ravni 2. Vozniki morajo ves &as spremljati dogajanje v prometu, biti pripravljeni prevzeti
nadzor nad vozilom in imeti roke na volanu. Podpora pri preénem vodenju med drugim predpostavlja, da sistem prepozna vozni pas in ustrezne
oznake voznih pasov. Sistem je zaenkrat na voljo za model Actros.

(11 Attention Assist 2: Sistem ne postavlja medicinskih diagnoz in ne ugotavlja z gotovostjo utrujenosti, nepozornosti ali zdravstvenega stanja.
Opozorilo ne pomeni nujno, da je voznik dejansko utrujen ali nepozoren. Odsotnost opozorila ne pomeni, da je voznik pozoren ali sposoben
za voznjo. Sistem Attention Assist 2 ne nadomesca lastne presoje o sposobnosti za voznjo ali upostevanja zakonsko predpisanih ¢asov voznje
in pocitka.

Kontaktna oseba za medije

Tanja Cin¢
031 385 815
tanja.cinc@autocommerce.si

newsroom.daimlertruck.com
daimlertruck.com

Izjave o prihodnjem razvoju

Ta dokument vsebuje izjave o prihodnjem razvoju na podlagi nase sedanje ocene delovanja v prihodnosti. Besede, kot so »prizadevati«, »ambicija«,
»predvidevati«, »predpostavljati«, »meniti«, »ocenjevati«, »pri¢akovati«, »nameravati«, »lahko/bi lahko«, »naértovati«, »projicirati«, »bi morali« in
podobne zaznamujejo tak3ne izjave o prihodnjem razvoju. Te izjave so izpostavljene Stevilnim tveganjem in negotovostim. Nekaj primerov za to:
neugoden razvoj gospodarske situacije, zlasti zmanjSano povpraSevanje na nasih najpomembnejsih prodajnih trgih, poslabsanje nasih moznosti
refinanciranja na posojilnih in finan¢nih trgih, neizogibni dogodki visje sile, denimo naravne katastrofe, pandemije, teroristi¢ne akcije, politi¢ni nemiri,
oboroZeni spopadi, industrijske nezgode in njihove posledice na nase prodajne, nakupne, proizvodne ali finan¢ne aktivnosti, spremembe menjalniskih
tecajev, carinskih in zunanjetrgovinskih predpisov, sprememba potrosniskega obnasanja, morebitno zmanjsanje sprejemljivosti nasih izdelkov in storitev
s posledi¢no oviranim uveljavljanjem cen in izkori$¢anjem proizvodnih zmogljivosti, zvisanja cen goriv in surovin, prekinitve proizvodnje zaradi teZav z
dobavo materialov, stavk zaposlenih ali neplacilne sposobnosti dobaviteljev, upad odprodajnih cen rabljenih vozil, uspesna realizacija ukrepov za
zmanjsanje stroskov in zveéanje ucinkovitosti, poslovni izgledi druzb, pri katerih imamo pomembne deleZe, uspesna realizacija strateskih kooperacij in
skupnih podjemov (konzorcijev), spremembe zakonov, dolocil in uradnih smernic, zlasti v zvezi z izpusti vozil, porabo goriva in varnostjo, ter zakljucek
tekocih uradnih preiskav ali preiskav, ki so jih odredili upravni organi, in izid odprtih ali grozecih prihodnjih pravnih postopkov ter druga tveganja in
nepredvidljivi zapleti, od katerih so nekateri opisani v nasem aktualnem poslovnem porocilu pod naslovom »Porocilo o tveganju in priloznostih«. Ce se
zgodi kateri od teh dejavnikov negotovosti ali kakSen drug nepredvidljiv zaplet ali se domneve, na katerih temeljijo te izjave, izkaZejo za nepravilne,
lahko dejanski rezultati ob¢utno odstopajo od rezultatov, ki so navedeni v teh izjavah ali so implicitno izrazeni. Nimamo namena redno posodabljati izjav
o prihodnjem razvoju in ne prevzemamo te obveznosti, saj te izjave temeljijo izklju¢no na okolis¢inah, ki so obstajale na dan objave.

Na kratko o druzbi Daimler Truck

Daimler Truck je eden vodilnih svetovnih proizvajalcev gospodarskih vozil s 35 glavnimi lokacijami in priblizno 100.000 zaposlenimi po vsem svetu. S
130-letno tradicijo — ki sega vse do izuma prvih tovornjakov in avtobusov — je Daimler Truck zavezan svojemu jasnemu poslanstvu druzbe: za vse, ki
ohranjajo svet v gibanju. Skupaj s svojimi globalnimi partnerji druzba oblikuje prihodnost transporta z ambicijo, da ostane vodilni proizvajalec
tovornjakov in avtobusov v panogi. Daimler Truck se osredotoca na zagotavljanje zakonodajno skladnih transportnih resitev, ki nasim strankam
omogocajo uspeh na njihovih trgih. Druzba deluje v Stirih porocevalskih segmentih: Trucks North America (Freightliner, Western Star, Thomas Built
Buses), Mercedes-Benz Trucks (vklju¢no z BharatBenz), Daimler Buses (Mercedes-Benz in Setra) ter Daimler Truck Financial Services. Portfelj druzbe
Daimler Truck vkljucuje lahka, srednje tezka in tezka tovorna vozila za tranzitni promet, dostavni promet ter uporabo na gradbiscih in za posebne in
obrambne namene. V segmentu avtobusov druzba ponuja mestne avtobuse, Solske avtobuse, turisticne avtobuse in avtobusne 3asije. Poleg prodaje
vozil ponuja Daimler Truck ponuja tudi produkte financiranja, poprodajne storitve ter digitalne resitve in resitve povezljivosti.
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