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Daimler Truck predstavlja nove in izpopolnjene varnostne
asistencne sisteme za tovornjake in turisticne avtobuse

o Novi sistem Active Cross Traffic Assist lahko zazna hitra vozila in motorna kolesa, ki preckajo
vaso pot, ter ob zaznani nevarnosti trka sprozi zaporedje zaviranja, ki lahko vodi vse do
samodejnega zaviranja s polno silo.

e Sistem Active Sideguard Assist 3 dopolnjuje aktivno podporo asistenta za zavijanje na obeh
straneh vozila in lahko voznikom pomaga pri zavijanju ter pri menjavi voznega pasu v desno in
levo. Med novimi funkcijami je tudi podpora pri zaznavanju nasproti vozecih vozil, ki se hitro
pribliZzujejo, med zavijanjem.

o Izboljsani sistem Active Drive Assist 3 v vozilu Actros podpira delno avtomatizirano voZnjo na
ravni 2 in med drugim omogoca hiter izklop funkcij za pomoc pri krmiljenju.

e Sistem Attention Assist 2 na osnovi kamere lahko prepozna znake nepozornosti in utrujenosti
ter voznike opozori z vizualnimi in zvo¢nimi signali. Novost je dodatno prepoznavanje znakov
morebitnega sekundnega spanca, kar presega zakonske zahteve.
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e »Varnost je pogosto stvar sekund. Zato najprej pogledamo na cesto in Sele nato na senzorje in
algoritme: Kje so vozniki tovornjakov in turisticnih avtobusov Se posebej na preizkusnji? In kako
lahko tehnologija prav v taksnih situacijah pravocasno prepozna tveganja in zagotovi
usmerjeno podporo? Ta vprasanja so osnova za nase asistencne sisteme,« pravi Mustafa
Ustertuna, vodja razvoja programske opreme in elektronike.

Leinfelden-Echterdingen/Hannover — Daimler Truck je na sejmu IAA Transportation 2026 predstavil
nove in izpopolnjene varnostne asisten¢ne sisteme za tovornjake in turisticne avtobuse. V srediS¢u
pozornosti sta dve pomembni novosti: novi sistem Active Cross Traffic Assist in sistem Active Sideguard
Assist 3. Sistem Active Cross Traffic Assist lahko voznikom pomaga v primeru nevarnosti trka z vozili in
motornimi kolesi, ki jim hitro preckajo pot. Sistem Active Sideguard Assist 3 dopolnjuje aktivno podporo
asistenta za zavijanje na obeh straneh vozila in prvi¢ vkljucuje tudi podporo pri zaznavanju nasproti
vozecih vozil, ki se hitro priblizujejo, med zavijanjem prek voznikove strani. V primeru neposredne
nevarnosti trka lahko oba sistema pomagata z opozorili in celo s samodejnim zaviranjem. Sistema Active
Cross Traffic Assist in Active Sideguard Assist 3 bosta od aprila 2027 na voljo za vsa vozila Mercedes-
Benz Actros in Arocs ter za turisticne avtobuse Mercedes-Benz in Setra. Sistem Active Drive Assist 3 bo
najprej na voljo za model Actros.
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vodenja vozila pri gospodarskih vozilih. Ugotovitve iz lastnih raziskav nesrec ter analiza dejanskih
prometnih situacij kazejo, da lahko zlasti hitro preckanje, slaba vidljivost ter udelezenci v prometu v
neposredni blizini vozila povzrocijo kriticne situacije. Na podlagi tega podjetje Daimler Truck razvija
asistencne sisteme, ki lahko voznikom usmerjeno pomagajo v okviru svojih sistemskih omejitev. Za
varno voznjo vozila je Se vedno v celoti odgovoren voznik.

Poleg obeh novosti ponudba vkljucuje tudi izboljSave obstojecih asisten¢nih sistemov. Sistem Active
Drive Assist 3 za Mercedes-Benz Actros tako vkljucuje dodatne funkcije za individualizacijo, preprosto
upravljanje in vodenje vozila. S sistemom Attention Assist 2 podjetje Daimler Truck poleg tega uvaja
prepoznavanje znakov nepozornosti, utrujenosti in morebitnega sekundnega spanca z uporabo
kamere.

Novi in izpopolnjeni sistemi se razvijajo za razlicne namene v tovornem in potniskem prometu. Glede
na sistem in konfiguracijo vozila lahko voznikom tovornjakov in turisti¢nih avtobusov v okviru svojih
sistemskih omejitev olajSajo voznjo s pomocjo opozoril, samodejnega zaviranja ali podpornih funkcij za
voznjo.'

»Varnost je pogosto stvar sekund. Zato najprej pogledamo na cesto in Sele nato na senzorje in algoritme:
Kje so vozniki tovornjakov in turisti¢nih avtobusov Se posebej na preizkusnji? In kako lahko tehnologija
prav v taksnih situacijah pravocasno prepozna tveganja in zagotovi usmerjeno podporo? Ta vprasanja
S0 osnova za nase asistenéne sisteme. Active Cross Traffic Assist in Active Sideguard Assist 3 sta odgovor
na ta vprasanja. OdraZata naso zavezo, da natan¢no analiziramo dejansko dogajanje v prometu in na
podlagi tega razvijamo asisten¢ne funkcije za tovorna vozila in turistiéne avtobuse. Clovek ostaja v
sredi3¢u pozornosti in ohranja odgovornost za varno voznjo vozila,« pravi Mustafa Ustertuna, vodja
razvoja programske opreme in elektronike.

Sistema Active Cross Traffic Assist in Active Sideguard Assist 3 bosta na voljo za vsa vozila Mercedes-
Benz Actros in Arocs ter za turisticne avtobuse Mercedes-Benz in Setra. Sistem Active Drive Assist 3 bo
na voljo za model Actros.
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Active Cross Traffic Assist: podpora pri hitrem pre¢cnem prometu

Active Cross Traffic Assist je nov asistencni sistem za tovornjake in turisticne avtobuse. Razvit je bil za
dogajanje v prometu, kjer se hitra vozila ali motorna kolesa priblizujejo vozilu s strani in preckajo
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Sistem uporablja 270-stopinjsko zdruzevanje senzorjev, ki vkljuCuje radar dolgega dosega, vecfunkcijsko
kamero in radarske senzorje kratkega dosega. Znotraj svojega obmocja zaznavanja lahko prepozna
vozila in motorna kolesa, ki se priblizujejo tovornjaku ali turisticnemu avtobusu z desne ali leve strani
ter preckajo njegovo pot.

Sistem Active Cross Traffic Assist lahko zazna vozila in motorna kolesa, ki preckajo pot vozila, s hitrostjo
do 120 km/h. Ce sistem zazna nevarnost trka, najprej opozori voznika z vizualnim in zvo&nim signalom
za posamezno stran vozila. Hkrati lahko za¢ne delno zavirati. Ce se voznik ne odzove in nevarnost trka
Se vedno obstaja, lahko sistem Active Cross Traffic Assist sproZi samodejno zaviranje s polno silo. Glede
na potek dogajanja v prometu lahko sistem prekine zaviranje ali pa zavira, dokler se vozilo ne ustavi.
Voznik lahko odziv sistema kadarkoli preglasi. Zaetno zaviranje je mogoce prekiniti s pritiskom pedala
za plin prek to¢ke upora (»kickdown«).? Sistem je namenjen dogajanju v prometu, ki je za voznike
tovornjakov in turisti¢nih avtobusov Se posebej zahtevno, predvsem v kriziscih.

Active Sideguard Assist 3: nova podpora pri zavijanju prek voznikove strani

Sistem Active Sideguard Assist 3 dopolnjuje aktivno podporo asistenta za zavijanje na obeh straneh
vozila. Glavna novost je nova funkcija za zavijanje prek voznikove strani. Prvi¢ lahko sistem zazna tudi
nasproti vozeca vozila s hitrostjo do 120 km/h prek ve¢ voznih pasov in voznikom pomaga v kriti¢nih
situacijah. 3

Ce sistem zazna morebitno nevarnost trka z nasproti vozecimi vozili pri zavijanju prek voznikove strani,
lahko sproZi vizualno in zvo€no opozorilo pri lastni hitrosti tovornjaka ali turistiCnega avtobusa do
40 km/h. Ce se voznik ne odzove in sistem $e naprej zaznava nevarnost trka, lahko pri lastni hitrosti med
0in 20 km/h zaéne zavirati.*

Sistem temelji na zdruZevanju Sestih radarskih senzorjev in vecfunkcijske kamere. Nadzoruje dolocena
obmocja ob vozilu in pred njim, pri kombinacijah vozil pa tudi ob priklopljenem polpriklopniku ali
priklopniku. Poleg tega sistem Active Sideguard Assist 3 $e naprej pomaga pri zavijanju prek sovoznikove
strani ter pri menjavi voznega pasu v levo in desno. Glede na vozno situacijo lahko sistem opozori
voznike, po potrebi pomaga pri zaviranju ali — v povezavi z ustreznimi funkcijami za vodenje vozila —
pomaga pri ohranjanju smeri z aktivnim posegom v krmiljenje.?

Active Drive Assist 3: vec individualizacije in enostavnejSe upravljanje pri delno avtomatizirani voznji

Active Drive Assist 3 predstavlja naslednjo stopnjo razvoja delno avtomatizirane voZnje. Kot sistem
ravni 2 pomaga voznikom pri vzdolznem in pre¢nem vodenju vozila. Med novostmi sta hiter izklop
funkcij za pomoc¢ pri krmiljenju prek tipke na volanu ter shranjevanje individualnih nastavitev za sistema
Active Drive Assist in Active Brake Assist. Vozilo lahko shrani Zelene nastavitve za najvec Sest voznikovih
kartic in jih ob vstavljanju znane voznikove kartice samodejno prevzame. Za neznane voznike veljajo
vnaprej dolo¢ene standardne vrednosti.
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Sistem Active Drive Assist 3 lahko samodejno zavira in pospesuje, ohranja nastavljeno razdaljo do
spredaj vozecih vozil ter pomaga pri speljevanju in ustavljanju v prometu s pogostim ustavljanjem in
speljevanjem. Ce vozilo miruje manj kot dve sekundi, lahko znova spelje brez pritiska pedala za plin. Pri
daljSem mirovanju voznik znova spelje s kratkim pritiskom pedala za plin ali s tipko Resume.®

Ko je sistem aktiviran, je vozilo mogoce voditi na prepoznanem voznem pasu. Elektricno podprto
krmiljenje lahko izravna vplive blagih ovinkov, neravnin na cestiS¢u ali bo¢nega vetra ter pomaga
ohranjati vozilo na voznem pasu. Vozniki lahko svoj Zeleni poloZaj na voznem pasu nastavijo v treh
stopnjah.

Ce obstaja nevarnost, da bo vozilo nenamerno zapustilo vozni pas, lahko izpopolnjena aktivna funkcija
za vracanje na vozni pas pomaga Ze pred opozorilom asistenta za ohranjanje smeri in tako prispeva k
hitrejSemu in mehkejSemu vracanju vozila na vozni pas. Hiter izklop funkcij za pomo¢ pri krmiljenju
omogoca tudi neposredno deaktiviranje prek volana, na primer na obmocjih gradbis¢, kjer so oznake na
cestis€u zapletene ali nejasne. S to funkcijo Mercedes-Benz Trucks odgovarja na pogosto izrazeno Zeljo
strank.®

Sodelovanje s sistemom Active Sideguard Assist 3

Pri menjavi voznega pasu sistem Active Drive Assist 3 deluje skupaj s sistemom Active Sideguard Assist 3.
Ce sistem po vklopu smernika zazna vozilo na ustreznem sosednjem pasu, opozori voznika z vizualnim
in zvo¢nim signalom.

Ce Actros kljub temu prevozi oznako voznega pasu in sistem zazna nevarnost trka, lahko pri krmiljenju
uporabi nasprotni moment, ki ga je mogode preglasiti. To lahko pomaga pri vracanju na lastni vozni pas.®

Med funkcije sistema Active Drive Assist 3 spadata tudi zaporedje opozoril, ce voznik ne drzi volana, in
funkcija za zaustavitev v sili. Ce sistem dalj ¢asa ne zazna dotika volana, lahko vozilo v okviru svojih
sistemskih omejitev nadzorovano zavira do mirovanja.”

Attention Assist 2: zaznavanje nepozornosti in utrujenosti s pomocjo kamere

Nepazljivost, utrujenost in morebitni sekundni spanec spadajo med pomembne dejavnike tveganja v
cestnem prometu. Sistem Attention Assist 2, ki temelji na kameri, izpolnjuje zahteve uredbe o splo3ni
varnosti (faza C) in lahko prepozna znake nepozornosti in utrujenosti. Novost je dodatno prepoznavanje
znakov morebitnega sekundnega spanca, kar presega zakonske zahteve. V ta namen infrardeca kamera
med drugim analizira poloZaj glave, smer pogleda, zapiranje vek in kot odpiranja o¢i. Ce sistem prepozna
ustrezne znake, lahko voznika opozori z vizualnim in zvoénim signalom.®

Sistem kamere pri tem deluje kot zaprt sistem. Ne shranjuje niti ne posilja posnetkov kamere, temvec
obdeluje izkljuéno parametre, ki izhajajo iz njih, kot so smer pogleda, odpiranje oci ali poloZaj glave.
Podatki, potrebni za ocenjevanje, se hranijo le dolocen ¢as, nato pa se izbrisejo.®

Testiranje od simulacije do javnih cest
Razvoj in zagotavljanje varnosti novih asisten¢nih sistemov temeljita na vedstopenjskem postopku

preverjanja. Daimler Truck preizkusa sistema Active Cross Traffic Assist in Active Sideguard Assist 3 po
nacelu »simulacija — preskusni poligon — cesta«.
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V simulaciji razvojniki spreminjajo relevantne parametre, kot so hitrost vozila, klasifikacija cilja, kot
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mejne primere in zmanjsati Stevilo potrebnih testiranj v realnih razmerah.

Na preskusnem poligonu razvojna ekipa poustvari izbrane scenarije krizis¢ in zavijanja z motornimi
kolesi ali vozili. Zagotavljanje varnosti uposteva tudi izbrane scenarije iz trenutno veljavnega kataloga
testov NCAP za osebna vozila ter ovire v vidnem polju, na primer parkirana vozila ali varnostne ograje.

Roboti za krmiljenje in pedale, mehki cilji ter referencna merilna tehnika omogocajo visoko ponovljivost.
Rezultati preskusov na testnih progah se upostevajo pri preverjanju simulacijskih modelov.

Ocena v dejanskih prometnih razmerah

Na javnih cestah se ne izvajajo testi v mejnem obmocju. Namen voZenj je ocenjevanje odpornosti proti
morebitnim laZznim opozorilom, vmesnika ¢lovek—stroj, sprejemljivosti za voznike, delovanja v razli¢nih
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podlaga za nadaljnje analize simulacij.

Za sistem Active Cross Traffic Assist opisano testiranje zajema lastne hitrosti posameznega vozila od 10

Pri podfunkciji sistema Active Sideguard Assist 3 za zavijanje prek voznikove strani so pri testiranju
zajete lastne hitrosti od 10 do 40 km/h. Analizirani scenariji vkljuCujejo nasproti vozeca vozila na
neposrednem voznem pasu in na stranskih pasovih s hitrostmi do 100 km/h.

Za preverjanje sistemov je podjetje Daimler Truck po vsem svetu opravilo priblizno Sest milijonov testnih
kilometrov. Testiranje je obsegalo razli¢cno dogajanje v prometu, izvedbe vozil in nadgraden;j ter razli¢ne
pogoje uporabe.

Uporaba za turisti¢ne avtobuse

Sistema Active Cross Traffic Assist in Active Sideguard Assist 3 sta na voljo za vsa vozila Mercedes-Benz
Actros in Arocs ter za turistiCne avtobuse. Opisane funkcije zaznavanja, opozarjanja in zaviranja na
splosno veljajo za obe skupini vozil.

Pri uporabi za turisti¢ne avtobuse podjetje Daimler Buses uposteva zahteve avtobusnega prevoznika za
posamezna vozila. Mednje med drugim spadajo geometrija vozila, nacin voZnje ter zahteve v zvezi s
potniki.

Stirje sistemi v enem stavku

Active Cross Traffic Assist: lahko zazna hitra vozila in motorna kolesa, ki preckajo vaso pot, ter v primeru
nevarnosti trka sproZi zaporedje zaviranja, ki lahko vodi vse do samodejnega zaviranja s polno silo.

Active Sideguard Assist 3: pomaga pri zavijanju in menjavi voznega pasu na obeh straneh vozila ter lahko
v dolocenih situacijah opozori, samodejno zavira ali v povezavi s sistemom Active Drive Assist 3 pomaga
s posegom v krmiljenje, ki ga je mogoce preglasiti.
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Active Drive Assist 3: v okviru omejitev sistema voznikom pomaga pri vzdrzevanju varnostne razdalje,
hitrosti in vodenju vozila ter lahko, ¢e se voznik ne odzove na zaporedje opozoril glede drzanja rok na
volanu, vozilo samodejno zavira do mirovanja in ga zavaruje.

Attention Assist 2: z uporabo kamere lahko prepozna znake nepazljivosti, utrujenosti ali morebitnega
sekundnega spanca ter opozori voznika, ne da bi pri tem shranjeval ali posiljal posnetke kamere.

Opombe

' Splosno obvestilo o sistemih in razpoloZljivosti: Varnostni asistenéni sistemi lahko voznikom pomagajo v okviru
svojih sistemskih omejitev. Odgovornost za varno voinjo vozila vedno v celoti nosi voznik. Obseg funkcij in
razpoloZljivost se lahko razlikujeta glede na model vozila, opremo, trg in zacetek proizvodnje. Odlocilni so
informacije o izdelku in navodila za uporabo zadevnega vorzila.

2 Active Cross Traffic Assist: Vremenske razmere, vidljivost, potek ceste, ozki radiji zavojev ter umazana,
poskodovana, zakrita ali delno zakrita obmocja senzorjev lahko vplivajo na zmogljivost zaznavanja. Sistem se v
nekaterih primerih morda ne bo odzval na predmete zunaj opredeljenih stranskih obmocij zajemanja, na dolocene
pocasi premikajoce se predmete ali Zivali. Zaznavanje objekta z doloceno hitrostjo Se ne pomeni, da bo sistem v
vseh pogojih pravocasno opozoril voznika ali zaviral.

3 Active Sideguard Assist 3: RazpoloZljiva opozorila in pomo¢ pri zaviranju so odvisni od posamezne podfunkcije,
lastne hitrosti, prepoznanega dogajanja v prometu in sistemskih omejitev. Na prepoznavanje lahko vplivajo ovire,
poloZaj in smer gibanja predmetov, vremenske razmere in vidljivost ter omejitve senzorjev. Sistem ne zazna vseh
oseb ali predmetov v vseh pogojih.

4 Zavijanje prek voznikove strani: Zaznavanje nasproti vozecih vozil s hitrostjo do 120 km/h in morebitno zaviranje
pri lastni hitrosti med 0 in 20 km/h opisujeta razlicne funkcijske parametre. 1z tega ni mogoce na splosno sklepati,
ali bi bilo mogoce trk prepreciti.

5 Pomo¢ pri menjavi voznega pasu: Poseg v krmiljenje se izvede le pri vozilih z ustrezno opremo in v povezavi z
aktivno funkcijo za vodenje vozila. Ne izvaja samodejne menjave voznega pasu. Vozniki morajo ves ¢as opazovati
dogajanje v prometu in okolico vozila ter so odgovorni za varno izvedbo voznega manevra.

& Active Drive Assist 3: Active Drive Assist 3 je sistem ravni 2. Vozniki morajo ves Cas spremljati dogajanje v
prometu, biti pripravljeni prevzeti nadzor nad vozilom in imeti roke na volanu. Podpora pri pre¢nem vodenju med
drugim predpostavlja, da sistem prepozna vozni pas in ustrezne oznake voznih pasov. Sistem je zaenkrat na voljo
za model Actros.

7 Funkcija za zaustavitev v sili: Funkcija za zaustavitev v sili ne prepozna medicinskega nujnega primera in ne oceni
zdravstvenega stanja voznika. SproZi se le ob neodzivnosti voznika na zaporedje opozoril glede drzanja rok na
volanu.

8 Attention Assist 2: Sistem ne postavlja medicinskih diagnoz in ne ugotavlja z gotovostjo utrujenosti, nepozornosti
ali zdravstvenega stanja. Opozorilo ne pomeni nujno, da je voznik dejansko utrujen ali nepozoren. Odsotnost
opozorila ne pomeni, da je voznik pozoren ali sposoben za voZnjo. Sistem Attention Assist 2 ne nadomesca lastne
presoje o sposobnosti za voznjo ali upostevanja zakonsko predpisanih ¢asov voznje in pocitka.
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I1zjave o prihodnjem razvoju

Ta dokument vsebuje izjave o prihodnjem razvoju na podlagi nase sedanje ocene delovanja v prihodnosti. Besede, kot so »prizadevati«, »ambicija«,
»predvidevati«, »predpostavljati«, »meniti«, »ocenjevati«, »pri¢akovati«, »nameravati«, »lahko/bi lahko«, »nacrtovati«, »projicirati«, »bi morali« in
podobne zaznamujejo taksne izjave o prihodnjem razvoju. Te izjave so izpostavljene Stevilnim tveganjem in negotovostim. Nekaj primerov za to:
neugoden razvoj gospodarske situacije, zlasti zmanjSano povprasevanje na nasih najpomembnejsih prodajnih trgih, poslabsanje nasih moznosti
refinanciranja na posojilnih in finanénih trgih, neizogibni dogodki visje sile, denimo naravne katastrofe, pandemije, teroristi¢ne akcije, politi¢ni nemiri,
oboroZeni spopadi, industrijske nezgode in njihove posledice na nase prodajne, nakupne, proizvodne ali finan¢ne aktivnosti, spremembe menjalniskih
tecajev, carinskih in zunanjetrgovinskih predpisov, sprememba potrosniskega obnasanja, morebitno zmanjsanje sprejemljivosti nasih izdelkov in storitev
s posledi¢no oviranim uveljavljanjem cen in izkoris¢anjem proizvodnih zmogljivosti, zvisanja cen goriv in surovin, prekinitve proizvodnje zaradi teZav z
dobavo materialov, stavk zaposlenih ali neplailne sposobnosti dobaviteljev, upad odprodajnih cen rabljenih vozil, uspesna realizacija ukrepov za
zmanjsanje stroskov in zveéanje ucinkovitosti, poslovni izgledi druzb, pri katerih imamo pomembne deleZe, uspesna realizacija strateskih kooperacij in
skupnih podjemov (konzorcijev), spremembe zakonov, dolodil in uradnih smernic, zlasti v zvezi z izpusti vozil, porabo goriva in varnostjo, ter zakljucek
tekocih uradnih preiskav ali preiskav, ki so jih odredili upravni organi, in izid odprtih ali grozecih prihodnjih pravnih postopkov ter druga tveganja in
nepredvidljivi zapleti, od katerih so nekateri opisani v nasem aktualnem poslovnem porocilu pod naslovom »Porocilo o tveganju in priloznostih«. Ce se
zgodi kateri od teh dejavnikov negotovosti ali kakSen drug nepredvidljiv zaplet ali se domneve, na katerih temeljijo te izjave, izkaZejo za nepravilne,
lahko dejanski rezultati ob¢utno odstopajo od rezultatov, ki so navedeni v teh izjavah ali so implicitno izrazeni. Nimamo namena redno posodabljati izjav
o prihodnjem razvoju in ne prevzemamo te obveznosti, saj te izjave temeljijo izklju¢no na okolis¢inah, ki so obstajale na dan objave.

Na kratko o druzbi Daimler Truck

Daimler Truck je eden vodilnih svetovnih proizvajalcev gospodarskih vozil s 35 glavnimi lokacijami in priblizno 100.000 zaposlenimi po vsem svetu. S
130-letno tradicijo — ki sega vse do izuma prvih tovornjakov in avtobusov — je Daimler Truck zavezan svojemu jasnemu poslanstvu druzbe: za vse, ki
ohranjajo svet v gibanju. Skupaj s svojimi globalnimi partnerji druzba oblikuje prihodnost transporta z ambicijo, da ostane vodilni proizvajalec
tovornjakov in avtobusov v panogi. Daimler Truck se osredotoda na zagotavljanje zakonodajno skladnih transportnih resitev, ki nasim strankam
omogocajo uspeh na njihovih trgih. Druzba deluje v Stirih poroéevalskih segmentih: Trucks North America (Freightliner, Western Star, Thomas Built
Buses), Mercedes-Benz Trucks (vklju¢no z BharatBenz), Daimler Buses (Mercedes-Benz in Setra) ter Daimler Truck Financial Services. Portfelj druzbe
Daimler Truck vklju€uje lahka, srednje tezka in tezka tovorna vozila za tranzitni promet, dostavni promet ter uporabo na gradbis¢ih in za posebne in
obrambne namene. V segmentu avtobusov druzba ponuja mestne avtobuse, Solske avtobuse, turisticne avtobuse in avtobusne Sasije. Poleg prodaje
vozil ponuja Daimler Truck tudi produkte financiranja, poprodajne storitve ter digitalne resitve in resitve povezljivosti.
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