
 

 

 

Mercedes-Benz Trucks razširja ponudbo električnih 
tovornjakov z novo izvedbo tovornjaka z nizkim podvozjem 
eActros 

Leinfelden-Echterdingen – Mercedes-Benz Trucks predstavlja novo izvedbo v svoji ponudbi 
modelov eActros: tovorno vozilo z nizkim podvozjem Mercedes-Benz eActros z dvema ali tremi 
akumulatorskimi sklopi dopolnjuje ponudbo električnih tovornjakov proizvajalca z rešitvijo za 
prevoze tovora z veliko prostornino. Mercedes-Benz Trucks s tovornjakom z nizkim podvozjem 
ciljno naslavlja naraščajoče povpraševanje po transportnih rešitvah brez lokalnih izpustov CO₂ 
v prostorninsko intenzivni logistiki v daljinskem prometu. Prvi novi modeli bodo na voljo za 
naročilo od tretjega četrtletja 2026 na trgih EU30 in na drugih trgih, proizvodnja pa bo stekla 
od drugega četrtletja 2027 v tovarni v mestu Wörth am Rhein. Proizvajalec bo v okviru sejma 
IAA Transportation septembra letos predstavil celovite informacije o novi izvedbi vozila.  
 
Tovornjak z nizkim podvozjem je cestno vlečno vozilo s posebej nizko višino priklopa, ki 
omogoča prevoz polpriklopnikov s povečanim notranjim prostorom. Tako imenovani prevozi 
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tovora z veliko prostornino so namenjeni blagu, pri katerem ima potreben prostor pomembno 
vlogo. To velja predvsem za močno embalirano blago, na primer v kartonih.  

Tovornjak z nizkim podvozjem temelji na tehnološkem celostnem konceptu modela eActros 
600, ki je od konca leta 2024 v serijski uporabi pri strankah. Že jeseni leta 2025 je Mercedes-
Benz Trucks na osnovi modela eActros 600 občutno razširil paleto modelov eActros: na osnovi 
osnovnega vozila je strankam glede na profil uporabe ter zahteve po nosilnosti in dosegu na 
voljo približno 40 izvedb, med njimi tudi eActros 400 z le dvema namesto tremi 
akumulatorskimi sklopi.  

 

Achim Puchert, direktor Mercedes-Benz Trucks: »Tovornjak z nizkim podvozjem eActros 
predstavlja naslednji korak v razširitvi naše ponudbe vozil na akumulatorski električni pogon 
za daljinski promet. Dosledno je zasnovan za prevoze tovora z veliko prostornino z mega 
priklopniki in temelji na preverjeni tehnologiji modela eActros 600. S tem še dodatno bistveno 
širimo možnosti uporabe za naše stranke.« 

Nova izvedba tovornjaka z nizkim podvozjem druge generacije modela eActros, tako kot vsi 
drugi modeli trenutne ponudbe eActros, temelji na istih ključnih tehnoloških značilnostih 
sodobne pogonske tehnologije ter visoke energetske učinkovitosti. Mednje spadajo električna 
pogonska prema, ki jo je razvilo podjetje samo, tehnologija litij-železovo-fosfatnih (LFP) celic, 
znana po dolgi življenjski dobi in več kot 95-odstotni uporabni kapaciteti akumulatorja, 800-
voltna napetost električnega omrežja vozila, pa tudi Multimedia Cockpit Interactive 2 in obsežni 
asistenčni sistemi za večjo varnost(1).  
  
 

Zmogljiva oprema  
 

Tovornjak z nizkim podvozjem Mercedes-Benz eActros je na voljo kot cestno vlečno vozilo s 
pogonom 4x2 in medosno razdaljo 4000 mm ter izpolnjuje višine priklopa in oddaljenost od tal, 
primerljive z dizelskimi tovornjaki. Tako lahko mega priklopniki izpolnjujejo zakonsko dovoljeno 
skupno višino in pri volumensko intenzivnih prevozih omogočajo čim večjo notranjo višino. S 
temi merami se Mercedes-Benz Trucks zgleduje po dizelskih izvedbah vozil z nizkim podvozjem 
in omogoča nemoteno integracijo električnih vozil v vozne parke. 
 
Novi tovornjak z nizkim podvozjem eActros je na voljo z dvema ali tremi akumulatorskimi sklopi 
LFP s po 207 kWh(2). Za tovornjak z nizkim podvozjem eActros 400 to pomeni 
414 kWh(2) nameščene kapacitete akumulatorja, za tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 
pa 621 kWh(2) nameščene kapacitete akumulatorja. Doseg vozila eActros 600 v izvedbi z nizkim 
podvozjem je približno na ravni modela eActros 600, ki s tremi akumulatorskimi sklopi in 
skupno maso priklopnega vozila 40 ton doseže doseg 500 kilometrov(3) brez vmesnega 
polnjenja.  

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros 400 z dvema akumulatorskima sklopoma ima manjšo 
težo vozila in zato ponuja večjo nosilnost kot tovornjak z nizkim podvozjem eActros 600 s tremi 
akumulatorskimi sklopi. Zaradi zmanjšanja teže se največja nosilnost tovornjaka z nizkim 
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podvozjem eActros 400 poveča na do 24 ton, medtem ko tovornjak z nizkim podvozjem 
eActros 600 omogoča do 21 ton nosilnosti.  

eActros v izvedbi z nizkim podvozjem se – tako kot vsa vozila eActros – polni z močjo do 400 kW 
prek serijske polnilne vtičnice CCS2 na levi strani vozila. Dva akumulatorska sklopa se napolnita 
z 10 na 80 odstotkov v približno 46 minutah(4), trije akumulatorski sklopi pa v približno 
70 minutah(4). Poleg polnjenja CCS bosta obe izvedbi tovornjaka z nizkim podvozjem eActros 
pozneje omogočali tudi megavatno polnjenje (MCS). Za to je dodatno na voljo opcijska polnilna 
vtičnica MCS na levi strani vozila. 

 

Integrirano električno gonilo koles in krmiljenje pogonskega sklopa s predvidevanjem 
 

Tovornjak z nizkim podvozjem eActros, tako kot druga vozila iz ponudbe vozil eActros, 
prevzema električno gonilo koles z dvema elektromotorjema in štiristopenjskim menjalnikom 
iz modela eActros 600. Elektromotorja ustvarita trajno moč 400 kW in največjo moč 600 kW. 
Polna moč motorja je običajno na voljo praktično brez prekinitve navora. Pri vožnji s 
predvidevanjem je mogoče na podlagi rekuperacije pridobiti energijo nazaj in jo shraniti v 
akumulatorje, tako da se lahko pozneje ponovno uporabi za pogon. Poleg tega rekuperacija 
razbremeni zavore, kar zmanjša njihovo obrabo. 
 
Glede na situacijo lahko voznik izbira med petimi različnimi stopnjami rekuperacije. Na zaslonu 
na dotik v digitalnem kokpitu se lahko aktivira tudi vožnja z enim pedalom – torej zaviranje z 
rekuperacijo z zmanjšano uporabo mehanske zavore. Tudi tovornjak z nizkim podvozjem 
eActros je opremljen s sistemom za krmiljenje tempomata in menjalnika Predictive Powertrain 
Control, ki je izrecno prilagojen e-pogonu. Krmiljenje pogonskega sklopa s predvidevanjem 
samodejno upošteva topografijo, potek ceste in prometne znake ter tako zagotavlja čim bolj 
učinkovit način vožnje. Vključene so tudi informacije o poti iz navigacijskega sistema, ki 
omogočajo boljše prepoznavanje dogodkov na poti, ki se jim približujete. S tem se voznik lahko 
izogne nepotrebnemu zaviranju in pospeševanju oz. ju v najboljšem primeru popolnoma 
odpravi ter učinkoviteje porablja energijo akumulatorja. 
 
 
FOTOGALERIJA> 
 
 
(1)  Asistenčni sistemi so vozniku lahko zgolj v pomoč. Za varno vožnjo vozila je še vedno v celoti odgovoren voznik. 
(2)

  Nazivna kapaciteta novega akumulatorja na podlagi interno določenih okvirnih pogojev. Ta se lahko razlikuje glede na primer uporabe in 
pogoje okolice.   
(3) Doseg je bil določen interno pod specifičnimi testnimi pogoji po predkondicioniranju s cestnim vlečnim vozilom 4x2 s skupno maso 
priklopnega vozila 40 ton pri zunanji temperaturi 20 °C v daljinskem prometu in lahko odstopa od vrednosti, določenih v skladu z Uredbo 
(EU) 2017/2400. 
(4) Čas polnjenja temelji na okvirnih pogojih za težka tovorna vozila, opredeljenih v standardu ISO/SAE 12906 – z močjo polnjenja 400 kW na 
standardni hitri polnilni postaji z enosmernim tokom 500 A.  
 
 

Opomba za predstavnike medijev glede slik: vozilo, prikazano na slikah, je prototip tovornjaka z 
nizkim podvozjem eActros 600. 
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Izjave o prihodnjem razvoju 
Ta dokument vsebuje izjave o prihodnjem razvoju na podlagi naše sedanje ocene delovanja v prihodnosti. Besede, kot so »prizadevati«, »ambicija«, 
»predvidevati«, »predpostavljati«, »meniti«, »ocenjevati«, »pričakovati«, »nameravati«, »lahko/bi lahko«, »načrtovati«, »projicirati«, »bi morali« in 
podobne zaznamujejo takšne izjave o prihodnjem razvoju. Te izjave so izpostavljene številnim tveganjem in negotovostim. Nekaj primerov za to: 
neugoden razvoj gospodarske situacije, zlasti zmanjšano povpraševanje na naših najpomembnejših prodajnih trgih, poslabšanje naših možnosti 
refinanciranja na posojilnih in finančnih trgih, neizogibni dogodki višje sile, denimo naravne katastrofe, pandemije, teroristične akcije, politični nemiri, 
oboroženi spopadi, industrijske nezgode in njihove posledice na naše prodajne, nakupne, proizvodne ali finančne aktivnosti, spremembe menjalniških 
tečajev, carinskih in zunanjetrgovinskih predpisov, sprememba potrošniškega obnašanja, morebitno zmanjšanje sprejemljivosti naših izdelkov in storitev 
s posledično oviranim uveljavljanjem cen in izkoriščanjem proizvodnih zmogljivosti, zvišanja cen goriv in surovin, prekinitve proizvodnje zaradi težav z 
dobavo materialov, stavk zaposlenih ali neplačilne sposobnosti dobaviteljev, upad odprodajnih cen rabljenih vozil, uspešna realizacija ukrepov za 
zmanjšanje stroškov in zvečanje učinkovitosti, poslovni izgledi družb, pri katerih imamo pomembne deleže, uspešna realizacija strateških kooperacij in 
skupnih podjemov (konzorcijev), spremembe zakonov, določil in uradnih smernic, zlasti v zvezi z izpusti vozil, porabo goriva in varnostjo, ter zaključek 
tekočih uradnih preiskav ali preiskav, ki so jih odredili upravni organi, in izid odprtih ali grozečih prihodnjih pravnih postopkov ter druga tveganja in 
nepredvidljivi zapleti, od katerih so nekateri opisani v našem aktualnem poslovnem poročilu pod naslovom »Poročilo o tveganju in priložnostih«. Če se 
zgodi kateri od teh dejavnikov negotovosti ali kakšen drug nepredvidljiv zaplet ali se domneve, na katerih temeljijo te izjave, izkažejo za nepravilne, 
lahko dejanski rezultati občutno odstopajo od rezultatov, ki so navedeni v teh izjavah ali so implicitno izraženi. Nimamo namena redno posodabljati izjav 
o prihodnjem razvoju in ne prevzemamo te obveznosti, saj te izjave temeljijo izključno na okoliščinah, ki so obstajale na dan objave. 
 
Na kratko o družbi Daimler Truck 
Daimler Truck je eden vodilnih svetovnih proizvajalcev gospodarskih vozil s 35 glavnimi lokacijami in približno 100.000 zaposlenimi po vsem svetu. S 
130-letno tradicijo – ki sega vse do izuma prvih tovornjakov in avtobusov – je Daimler Truck zavezan svojemu jasnemu poslanstvu družbe: za vse, ki 
ohranjajo svet v gibanju. Skupaj s svojimi globalnimi partnerji družba oblikuje prihodnost transporta z ambicijo, da ostane vodilni proizvajalec 
tovornjakov in avtobusov v panogi. Daimler Truck se osredotoča na zagotavljanje trajnostnih in zakonodajno skladnih transportnih rešitev, ki našim 
strankam omogočajo uspeh na njihovih trgih. Družba deluje v štirih poročevalskih segmentih: Trucks North America (Freightliner, Western Star, Thomas 
Built Buses), Mercedes-Benz Trucks (vključno z BharatBenz), Daimler Buses (Mercedes-Benz in Setra) ter Daimler Truck Financial Services. Portfelj družbe 
Daimler Truck vključuje lahka, srednje težka in težka tovorna vozila za tranzitni promet, dostavni promet ter uporabo na gradbiščih in za posebne in 
obrambne namene. V segmentu avtobusov družba ponuja mestne avtobuse, šolske avtobuse, turistične avtobuse in avtobusne šasije. Poleg prodaje 
vozil Daimler Truck ponuja tudi produkte financiranja, poprodajne storitve ter digitalne rešitve in rešitve povezljivosti. 
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